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FIEROPLFini   E  mOTORI  HUOUl 


Moiti  sono  gli  aeroplani  nuovi,  molti  i  mo- 
tori,  molti  i  dispositivi  escogitati  per  raggiun- 
gcre  I'equilibrio  trasversale  automatico  o  molti 
i  sistemi  immaginati  per  il  lancio  dcUc  bombe 


MOTORE  Paxhard,  60  HP. 


nei  tipi  militari,  la  cui  fioritura  e  sorprendont'- 
<la  che  e  cominciata  la  guerra  italo-turca.  E 
vari  sono  pure  i  tipi  di  idro-aeroplani  che  sono 
stati  studiati  dopo  qiiollo  Voisin  in  vista  special- 
mcnte  del  concorso  di  Monaco. 

In  gran  numero  sono  i  tipi  monoplani,  fra 
cui  anche  diversi  tedeschi  ed  inglcsi,  c  perfino 
«no  giapponcsc. 


^roTOllE  CF.ni.'KON. 


Molti  degli  aeroplani  nuovi  poro  non  difEe- 
riscono  dai  tipi  classici  ch-;  per  qualche  det- 
taglio,  e  tutti,  niarche  vecchie  c  nuove,  comin- 
ciano  ad  assumere  caratteri  bellici,  poiche  i 
costruttori  ora  hanno  trovato,  fiualmente,  degli 
ottimi  clienti  nei  Governi  delle  diverse  nazioni. 

Ed  e  percio  che  H.  Farman  ha  costruito  un 
biplano  lancia  torpedini  e  poi  un  altro  tipo 
militare  blindato  che  ha  I'apertura  delle  ali  di 
metri  12,  un  motore  Gnome  di  70  cavalli,  un 
solo  timone  posteriore  di  direzione  e  un  peso 
<li  290  chilogrammi. 

Un  bel  monoplano,  pure  di  tipo  militare,  ha 
costruito  recenteniente  Sommer :  presenta  un 
carrello  triangolare,  d  munito  di  un  motore 
Gnome  da  50  cavalli  e  pu6  essere  smontato  in 
12  minutL. 

Un  aeroplane  militare  pure  molto  intcres- 
sante  e  quelle  costruito  dal  capitano  Morel,  che 
^  stato  esperimentato  con  successo  a  Issy-les- 
Moulineaux.  E'  un  biplano  tipo  canard,  \ntQ- 
ramente  costruito  in  tubi  d'acciaio  e  lastre  di 
alluminio;  ha  I'apertura  delle  ali  di  9  metri, 
la  lunghezza  totale  di  m.  6,50,  la  superticic  por- 


tante  di  mctri  quadrati  22,  6  munito  di  mo- 
tore Anzani  a  6  cilindri  di  60  HP,  pesa  vuoto 
380  chilogrammi  ed  ha  un  carrello  d'atterra- 
mento  munito  di  4  ruo^,  due  portanti  e  due 
direttrici,  ci6  che  rends  I'atterramento  meno 
pericoloso  e  le  manovre  a  terra  molto  facili. 
Alio  scopo  di  preservare  il  pilota  ed  i  passeg- 
gieri  in  caso  d'incendio,  I'aeroplano  presenta 
dei  tramezzi  stagni. 

L'apparecchio,  dal  punto  di  vista  militare, 
presenta  poi  il  vantaggio  di  poter  essere  rapi- 
damente  smontato  e  rimontato;  poichd,  dopo 
avere  svitato  nove  bulloni,  si  puo  ripiegargli 
le  ali  e  trasformarlo  in  un  carro  rimorchiabile 
da  un  veicolo  qualsiasi.  II  biplano  richiede  pero 
uno  studio  ed  una  conoscenza  speciale  della  sua 
costituzione  per  poter  essere  condotto. 

Caratteristico  e  poi  I'ultimo  monoplano  tipo 
militare  A  ntoinette  «  La  Triplette  »,  cosi  detto 
per  il  suo  carrello  d'atterramento  a  tre  ruote, 
munito  di  un  motore  a  8  cilindri  .Antoinette  di 
60  HP  che,  per  diminuire  la  resisten?a  alia  pene- 
trazione,  e  completamente  ricopertoda  un  carter. 

Notevoli  sono  pure  il  monoplano  Copin 
(apertura  m.  9,60,  lunghezza  m.  7,50,  peso 
chg.  320),  il  caratteristico  biplano  giapponese 
del  barone  Schigueno  tutto  costruito  in  tubi 
d'acciaio  (apertura  delle  ali  superiori  m.  9,  delle 
ali  inferiori  m.  6;  peso  chg.  300),  il  monoplano 
Colombe  di  Ladougue,  cosi  chiamato  per  la  sua 
rassomiglianza  col  piccionc  (apertura  m.  7,86, 
lunghezza  m.  7,10,  peso  chg.  230,  motore  -An- 
zani a  3  cilindri  di  30  HP,  velocita  no  chilo- 
metri  all'ora),  I'originale  monoplano  Gonelle, 
costruito  per  poter  partire  ed  atterrare  sulle 
-strade  ordinarie  (lunghezza  m.  9,50,  apertura 
delle  ali  m.  4,  peso  chg.  300,  motore  50  cavalli), 
ed  il  ciirioso  monoplano  Jourdan.  che  ha  efifet- 
tuato  recenteniente  diversi  voli  a  Juvisy. 

E'  questo  un  apparecchio  a  centre  di  gravita 
molto  basso:  il  pilota  e  seduto  difatti  sotto  la 
fusoliera.  la  quale  presenta  la  sezione  rettan- 
golare  davanti  e  triangolare  di  dietro.  La  carat- 
teristica  principale  di  questo  monoplano  6  la 
presenza  di  una  supcrficie  semi-troncoconica 
situata  dietro  I'elica,  conassica  con  questa  e 
volgente  la  base  minore  verse  la  parte  poste- 
riore dell'apparecchio.  Questa  superficie,  se- 
conde  I'inventore,  dovrebbo  avere  I'ufficie  di 


Motore  Favata  a  potexza  variabile,  ISO  HP. 


raccogliere  e  dirigerc  la  corrcnte  d'aria  che  ge-         •' ,  >■ 
nera  I'elica  in  modo  da  contribuire  alia  stabilitL 
L'aereplane  ha  I'apertura  delle  ali  di  14  me- 
tri,  la  lunghezza  totale  di  m.  10  ed  e  munito   lit- r"" 
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VEDUTA  OENEBaLB  DELL'ESPOSmo.VB 


Quest'anno  al  Grand  Palaio        n       ■  ^ 
chisce  di  macchine  pro-         ^empre  pui  si  arric- 


digiose,  peresseresem- 
pre  1  espressione  del 
nuovo,  per  essere  sem- 
pre  la  manifestazione 
dell  ingegno  alia  ricer- 
ca  del  misteriosi  segre- 
ti  deH'aria. 

Al  Grand  Palais  6 
i\,%fta  dell'attiviti 
tebbrile  e  ardimentosa 
de  risveglio  moderno 
della  scienza  nuova 
cue  entusiasma  ed  af- 
fascma,  che  ci  soUeva 
dalla  schiavitij  terrena 
perhbrarci  nell'azzurro 
infinito,  sede  dei  nuovi 
destini,  alia  conquista 
della  redenzione  e  della 
civiltd  I 

L'esposizione  di  Pa- 
ngi  riflette  per  intero 


I  DtjE  MOTORi  Gnosis  nr  rn  m^^^^^^^^ 


^S:^lc^!^^^J^-^,^^^^orso.  L'e 
coi  primi  motori  ?  "?  ^'P'  aeroplani. 

eliche,  queT  CO  rate"'  f,'  "^^'^.^  fatti  sulle 
I -aria  e  l\naJisi  dST.n^'""''   resistenza  del- 

S  anotmente   a   questo  maraviglioso 


r'avTazW^  dal   MSrdePir ^rr^? 

II  concorso  militare  svoltosi  Aelle  pianure  di 
Reims  nell'autunno 
scorso  ha  portato  frutti 
preziosi,  ha  mostrato 
di  quail  maravigliosiri- 
sultati  6  capace  I'avia- 
zione  quaudo  venga 
aiutata  e  incoraggiata 
senamente. 

E  fare  cio  6  dovere 
di  nazione  civile,  6  in- 
dice  di  evoluta  coscien- 
za  modema.  6  segno 
non  dubbio  di  educa- 
zione  di  popolo  con- 
scio  del  suoi  bisogni  e 
di  quelli  dell'umanitil 
Che  I'aeroplano  po- 
tesse    rendere  servigi 
notevoii  in  guerra  era 
noto  ai  tecnici  sin  da 
qualche  anno  fa,  ma 
non  riusci  del  pari  e- 
vidente  a  coloro  che 


il  progresso  v^ificatn«?  n  i  .  ,  """^"^  ^^1  pari  e- 

e  delf'aeronauticf^^r!.  ^  *'''™P°  dell'aviazione  stavano  a  can«  H  r  "'^'^P*^  ^  coloro  che 
compiutos"    neiranno   frff**  ^i^abile,     in  mo°?e  nazSni  nfi'  ^-"f'*''  ""^  ^  P^^^ib  chl 

sperFenzaacqut'trcoi'S^.^^^5?--^  '^^"i    d'ap^l^^hr^oranti  ^  s^'n^^^^ 

guerra  itafo-turca   in  cui  tali 
potuto  esplicare  -  "  ,'L7„*fi'  i^i"'^'"^  hanno 


 -^_suerra  e  i   maravighosi  risultati  del 


aprire  gli  occhi^  ^o^pT-^*;,  "  .^.^rm^o'^atna^i  ^ 
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La  rivoluzione  Cinese.  I.a  Cina  il  jjaese 
soi'pm**-  ise  ae  pjirla  taiito  lU  quel  luntauo  Ira]jero 
l««!te  che  mm  A  pt'i-  nulla  Horpreiuit'iite  ehe  in  g^enere 
ill  Euroi»a  lo  si  (■onusea  jiofo.  FVr  inulti  la  Cina  era 
fiiuira  Pokiiio,  foi-se  jutcIih  quella  cittA  ^  la  meno  ci- 
ncsti  chft  esista.  Ma  daltra  parto  come  puteva  av\'e- 
uin?  Hivorsamente,  se  tutii  a\TOinmenti  che  haniio 
appaNsiouato  i  jxijMili  civili  di  fiitto  il  moiido  si  svol- 
seru  soni])rp.  fiiw  ad  (ira,  in  l*ekino  ?  Ciiia  anehe 
ad  andarci  non  si  vcde:  tutio  al  piii  s'iiitrawotle.  Yi 
sdiio  prt-sentHmpiitc  in  Italia  molti  rtmiiazionali  iiustn 
clio  haimo  {wssatu  ^rran  parto  della  loro  vita,,  nelle 
lilande  da  seta  di  Shan^ai.  c  chf*  pui-e  non  eonnsoont* 
dclla  Cina  che  jxichi  chilonictn  qnadrati  di  sn(icrficio. 
Chi  dpi  resto  pud  vanfarsi  di  ronoseere,  la  Cina  ?  Nej)- 
piu'c  In  stcswt  Sir  Kolioi-t  Hart,  il  hantnotto  infrleae 
•  iip  da  tanti  aiini  ^  dircttore  dcllc  Ihifjane  del  Cele- 
ste Iniiiero;  opli  ebbe  a  dichi<irare  che  non  pli  ba- 
stava  di  esser  famijrliare  a  tiitti  i  ]H>rti  anche  intemi 
dfirinipero  sterminato  [)er  ixtfer  dire  di  conoseerlo.  La 
diHlicf'sinia  jiai-te  tlella  sujierficie  della  Terra  ^  ocou- 
|)ata  dalla  Cina,  ipialche  I'opubblica  del  Sud  Aniei'ica 
non  ha  jx»[M)la2iune  bastante  ad  emnlar  ([Uella  di  una 


Sin  Vat  Sfu  i-a^K)  d*>i  rivoluzionari. 


"■iltii  cinese  di  prima  claeso.  Vi  8ono  dei  vieerO  che 
^Mivemauo  delle  province  pi^  vaste  e  poiMiIose  del- 
rifalia  e  r-he  non  furono  mai  a  Pekino.  N'csMun  statu, 
ncppure  la  Russia,  il  Brasile  o  la  pranile  Unionc  nord- 
anicrioana  presenta  tanta  variety  di  climi,  (juanlo  la 
Cina,  che  si  adajiria  dalla  Siberia  all'IndiK-ina:  ncssnn  |m»- 
(Mdo  possicde  tanta  varietii  di  lin/rue  pai-Iate,  cosl  che 
i  mercanti  cinesi  di'lle  divci-se  [lai-ti  dell"  lnii)ei-o  tn-a 
iisano  i!  pidgin  [x'r  intcndersi  fra  di  liiru.  Chi  puo 
vantai-si  di  cmoscere  della  Cina  altro  che  qualche 
Icnibu  o  utta  strisr-ia  di  territorio.  percorwo  senza  (mj 
ter  eoniunicare  diivttanieiite  e  in  nimlo  ctficace  cojrU 


abitatori?  Forse  aveva  rafriouo  il  Robertson  Scott  qnando 
affermava  che  I'unieo  mitdo  di  far  conosoenza  an  [Xtco 
intinia  dcirimjiert)  cinese  (-.  lo  stndiarc  cost-icnziosa- 
mente  ^'li  scritluri  che  si  ticcuiarono  ciascuno  di  una 
detenninata  rcKione.  Lna  volla  alincno.  conoscinto  un 
[Hj'  di  Cina.  iKitevasi  fare  assegnamento  snllo  nozinni 
acquisi^tt.  Iji  Cina  si  dioeva,  non  muta.  Camliiano  le 
gen^/.ioni,  ma  questa  non  ^  ehe  una  njtazionc  lisio- 
Jp^ca.  Per  ojrni  cinese  che  sjiansee  ne  viene  al  mtnido 
'unaltrti  iR'rfettamente  simile,  la  razza  ^  cristallizzata 
e  fossilizzata  nei  suoi  costumi,  nelle  sue  idee.  Iiivece 
eccoei  a  un  tratto  davanti  ad  una  Cina  allatto  divcrsa 
da  quella  convenzionale  e  tradizionale.  l  na  Cina  che 
I«'nsa  e  apb^ee  in  niodo 
afline  al  nostro,  mcntre 
era  convenuto  che  la  Cina 
fosse  ipiasi  la  antitesi  no- 
stra. Ma  cib  che  jjiii  sor- 
prendo  e  il  fatto  che  una 
rivoluzione  r-osl  somifrlian- 
te  a  tulte  quelle  el  e  hanno 
preceduto  i  candiiameuli 
di  govenin  e  di  dinaslia 
nepli  stati  cunqx'i.  non 
scoppiala  a  Pekino.  ma  ad 
Han-Kow.  Chi  sa|>eva  pii- 
iiia  che  questa  cittii  osi- 
Ktess<^  e  potcsse  tanto  in- 
thiire  sulla  vita  di  tutto 
rim]icro  >  Kj)puie  Hau- 
Kow,  so  un  i»arafrone  fosse 
IKmsibile,  si  |M)treblje  dire 
che  6  la  Milano .  oppnre 
la  Chieapo  della  Cina.  E 
una  ciltii  beji  cinese  e  nel- 
rintcnio  dcir  lmi>cro,  ma 
c  ani'ho  un  |>orto  di  p-ramle 
ini|)ortanza.  iiei-ch^  il  Fiu- 
me  azzurro,  ^  navipabile 
dalla  foee  ad  Han-K(tw 
alle  jrrandi  nan  un 
j)ercorso  di  oHrc  niillfkm. 
Ad  Han-Kow  la  j)orlata 
nietliae  norma  Icdcllo^'anjr 
Tze  ^  di  IWX)  metri  eubi 

al  secondo.  una  mapnifica  massi.  d'acqiia.  che  jwr  11 
cidore  ncorda  il  Mississipl ,  il  Rii>  dclla  Plata  e  il 
Tevere  ,  e  che  non  si  capisce  i)erchi^  si  chianii 
Fiume  Asiicrro.  Korsc  le  sue  aequo  saraimo  lim- 
pide  e  azzurrine  ijuando  scendono  frementi  dalle  Iwtlze 
del  Thibet .  ma  ad  Han-Kow.  sono  bionde,  K  veru 
che  i  cinesi  lo  chianiano  il  Kinnf/,  cioe  il  tin  me,  c  basta, 
Infatii  quale  altro  pu6  <lirsi  fiume  per  ecccllenza  cumo 
(juesto  trionfale  eursi)  d'acqiia  che  si  svolfre  |)er  circa 
cinquemila  km.,  ha  un  bacino  fli  70<i'KKI  kmq.,  e  nel  siio 
corso  infcriore  pu6  dirsi  una  strada  fra  dcllc  cittA.  fid 
^  i-isalito  dal  tlusso  mariint  fiim  a  G.5'*  km.  dal  mare? 

Cina  C'.  divisa  in  rhie  |jarti  dallo  ^aufr-Tze.  che 
n'^  la  niassima.  e  per  tante  rejrioni.  Tunica  arteria  di 
conuitncazione.  Anzi  1"  orL'Ofrlitisa  Pekino  c(niumicava 
un  temim  iHrcttamcnl*  collo  VaiifT'Tze.  [xt  il  trran  ca- 
nale,  ojjcra  idi-aulica  ftuiK-nda  che  i-apfriun^rcva  il  fiume 
azzurro  all'lsola  d'arp-cuto,  moltu  prima  di  ariivare  ad 
Han  Kow.  I>i  qucsto  caiiale  che  jwr  otto  secoli  fu  inia 
delle  vie  maestre  della  Cina  si  mccuntano  ancora  delle 
mefaviLrli(?.  In  laluni  i)Unti  dove  il  canale  aveva  delle 


rttifiale  cines  e. 
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stmo.  Ma  certo  q„e.ste  cose  care  p  e'  e  ^ 
gooo  idealniente  ni,',  ri;        /^°""an,  val- 

Che ,  n  zj:.  '^""^  ''"^"'^ 

Poiche  chi  offre  le  cose  H-r..„  i. 
'la  vcra,nente  „„  po  del 
Oanaro  rapp.senl 'c  ,  Ts^Z^T'-  " 
•sedere  domani  •  ma  i  ni.    i     ^  ^ 

antichi  -.Hr),;  tutto,  cio,  palpiti 

'usioni,  rinnovandosi  nel 

chine  precise.  acqiJti  un  colore  di  vecoh,. 
Passione.  II  Modesto  gioieUo  offerto  ste  'l L 
J  and,  sotbscH.io„i.  come  ,e  barrica  e  „  L 
o^e  ti  V""'"""  frettolosamente  g 

-e.irop4^;r:^:^— 

"ella  quale  non  ^  i„  gioco  soltanto  il  prS 
I-       naz,o„alita.  ma  anche  due  dCrse" 


~.::L~arT^'- 

-ette  un  sapore  d    •  jmr^"^ 
vent,  tremende  e  ^oS'T 

-  le  ,mp.o,,,3,  colossi^ 7r'^' 
b<tanee  catastrofi,  I'idea  del  d/ 
faticosamente  guadain..  ° 
■■^Peso.  in  mez^fn        !     '  Pn.dentemente 

tastic^e    Zo  7,  ^  "^'•^ 
•eale  e  de"e  di  '"'^"^^  ^'-e 

IStf„  ■        .  anch'essa  e  diventa  nel 

pa'nmonio  familiare. 
Perci.i  questo  modo  di  e«^r  k     ^  • 
commovente    Non        •  ^ 

han  potuto  1^  ho  come 

senti,  pensa  a^Ii  asfpnf; 
Hire  Hi         .       assenti,  e  pensa  all'avve- 

-madiconfo.oedtrt::.rr,-n 

-  -uta  in  difesa  e  in  protezione  de, la  casa 
ant.ca,  contro  i  troppo  noti  ladroni. 

REVATO  SIMONI. 
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sono  a  Roma  attualmente  alcune  centinaia  di 

V  persone  che  hanno  volato  senza  essere  aviatori! 
Hanno  volato  non  sanno  ancor  bene  perche.  Forse  per 
seguire  un  paio  d'occhi  neri  sotto  dei  riccioli  capric- 
ciosi;  forse  per  non  far  brutta  figura  in  una  comi- 
tiva  di  amici  e  amiche  che  organizzavano  una  gita 
collettiva;  forse  per  seguire  I'ondata  della  moda  che 
yuole  ora  imporre  alia  gente  chic  anche  il  volo  sul- 
r.I/.  /.  Fatto  si  e  che  lianno  volato,  hanno  consta- 
tato  che  non  sono  morti  di  paura,  tutto  i  andato 
bene,  si  sono  divertiti  un  mondo,  hanno  provato 
taiite  sensazioni  nuove,  sono  discesi  con  una  convin- 
zione  profonda:  quella  di  essere  dei  coraggiosissirai! 

E  sono  diventati  dei  propagandist!  cosi  ferventi 
che  la  R.  Marina,  organizzatrice  dei  voli  —  a  scope 
di  beneficenza  e  divulgazione  del  volo  —  non  fa  piii 
in(  tempo  a  ricevere  prenotazioni  per  le  gite  future. 

Cosi  tutti  i  giomi  all'angolo  di  via  Marco  Min- 
ghetti  arrivano  nuove  comitive  di  trenta  gitanti,  ar- 
mati  di  binocoli  e  macchine  fotografiche,  che  si  im- 
padroniscono  degli  autobus,  ansiosi  di  arrivare  a 
Ciampino  e  iniziare  il  temuto  e  sospirato  volo. 

I  marinai  che  guidano  e  ritirano  i  biglietti,  abi- 
tuati  gi4  con  la  gente  che  s'imbarca  sulle  navi,  hanno 
I'occhio  clinico  e  sempre  pronta  la  parolina  buona: 

—  E'  una  giornata  magnifica,  niente  vento.  Sara 
la  migliore  gita  di  quelle  fatte  fino  ad  ora. 

L'assicurazione  del  marinaio  per  i  naviganti  del- 
I'aria,  come  per  quelli  del  mare,  e  vangelo  sacrosanto. 
E'  grandissima  I'analogia  fra  i  due  mezzi  di  loco- 
mozione  e  uguale  e  lo  stato  d'animo  di  quelli  che 
s'accingono  al  viaggio. 

Si  arriva  a  Ciampino:  hangar  maestosi,  enormi 


caserrae  e  officine,  gran  quantita  di  soldati  che  os- 
.servano  con  aria  curiosa  e  un  po'  canzonatoria  i 
trenta  argonauti. 

Compaiono  e  si  presentano  gli  ufficiali  che  dirigono 
1  .1/.  /  .•  il  maggiore  del  genio  Leone,  il  tenente  di 
vascello  Varoli  Piazza,  i  tenenti  del  genio  Angelini 
e  Bernardo,  il  guardiamarina  Vergani.  Tutti  giovani 
valorosi,  la  maggior  parte  pluri-decorati.  Gli  animi 
si  rinfrancono.  Tutti  i  pensieri  oscuri,  il  ricordo  tu- 
multuoso  di  tante  tragedie  aeree  che  dalla  notte  tra- 
vaglia  lo  spirito,  tutto  comincia  a  scomparire. 

HeWhaugar  I'.l/.  /,  pronto  a  partite,  e  tanto  mae- 
stoso, cosi  tranquillo  che  la  comitiva  diventa  gaia, 
ascolta  con  impazienza  le  poche  raccomandazioni 
del  Comandante:  «  Prego  di  non  fumare,  stare  tran- 
quilli  ai  proprii  posti  durante  le  manovre  di  partenza 
e  di  atterraggio.  Non  buttar  nulla  dai  finestrini.  Per  il 
resto  facciano  quelle  che  vogliono,  padroni  di  muo- 
versi,  di  girare  liberamente  dalla  sala  superiore  a 
quella  inferiore  e  vicever^  » . 

Una  scaletta  viene  appoggiata  all'ampia  navicella 
e  uno  per  volta  si  sale  a  bordo. 

Una  gioia  infantile  pervade  i  passeggeri :  tutto  e 
grazioso,  tutto  solleva  meraviglie;  le  magnifiche  pol- 
troncine  di  vimini,  i  cuscini  gonfi  d'aria,  le  vedute 
panoramiche  di  Roma  e  dintorni,  i  tappeti,  le  foto- 
grafie  delle  gite  inaugurali.  Malgrado  le  raccoman- 
dazioni del  comandante  di  star  fermi  in  partenza, 
tutti  si  muovono  per  osservare  tutti  i  particolari. 

Poi  si  accorgono  di  essere  in  movimento  e  corrono 
ai  finestrini.  II  gran  mostro  esce  dall'  hangar  por- 
tato  a  mano  dagli  uomini  di  manovra,  docile  come 
un  cavallino. 


La  Lettura 
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LA 

NAVIGATION  AERIENNE 


LES  AEROSTATS  ET  LES  AERONEFS. 


G'est  un  ph^nom^ne  moral  assez  bizarre  que  ce  soient  toujouis 
les  mimes  u^opies  qui  passionnent  p^riodiquement  le  vulgaire,  tan- 
atrmouvement  perp6tuel,  tant6t  la  prediction  du  temps.  Aujour- 
fhu  ^xs  sommes  t6moins  d'une  recrudescence  d'xnt^ra  en  faveur 
de  ra6rostation  et  de  la  navigation  a^rienne,  et  il  est  superflu  peut- 
Ire  de  rapi  k  ce  propos  quil  y  a  douze  ans  environ  le  public 
^France  S  est^  pendant  quelq-s  -ois  sous  Tempire  des  m.mes 
Occupations.  La  direction  des  ballons,  la  locomotion  a^nenne  la 
JoncS  de  I'air  par  I'h^lice,  ne  sont  ni  des  id^es  nouvelles  ni  des 
orSs  infdi  s.  On  ne  pent  m^me  remarquer  sans  tristesse  que  la 
avlathie  momentanJ  qu'obtiennent  quelquefois  les  ques Uon 
Stifiques  a  rarement  pour  objet  les  d.couvertes  .ng.n^^^^^^^^  e 
•mt6ressantes  que  nous  voyons  modestement  6clo^  de  temps  en 

temps.  Pour  ne  prendre  que  des  e^«"'Pl^^^^^^t;TriLs  e\p^ 
tenue  dans  les  conversations  de  chaque  jour  ^nl^antes^^^^^^ 
riences  de  MM.  Kirchoff  et  Bunsen,  qui  ont  d6compos6  la  flamme  du 
S "  ennchi  lacbimie  d'un  procM.  f -ly-  ™^^^^ 
Ucat?  On  leur  doit  cependant,  et  les  lecteurs  de  la  ^^^'"^^  ^^^^^^^^^^^ 
.les  notions  exactes  sur  la  nature  de  I'astre  ^ 
d  Werte  de  plusieurs  corps  nouveaux,  tels  "^^^^^ 
rubidium,  dontlaliste  s'accroit  chaque  ann6e  Q^^^^^ /.«/°™2n^6 
Cnue  les  travaux  du  docteur  Duchenne,  qui  reproduit  voM 
u  la  1^^^^^^^^  humaine,  au  moyen  de  I'dectricit^,  les  mdices  de  toutes 
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fait  sentir  pendant  la  campagne.  Dans  cetie  commission,  qu^ 
presidait  le  colonel  Laussedat,  le  capitaine  du  genie  Charlp 
Renard,  aujourd'hui  commandant,  fut  charge  de  la  p^ie 
aerostatiquequi,  entre  ses  mains,  a  pris  rapidement  unim- 
portance assez  grande  pour  justifier  la  creation  d'un  ^rvice 
special,  installs  dans  le  pare  de  Chalais-Meudon.  M 

Nous  passons  a  la  description  du  materiel  emj^oye  par 
I'aerostation  militaire :  la  seule  substance,  qui  soipusceptible 
de  servir  d'enveloppe  de  ballon  sans  Stre  impenp6abilis^e  au 
moyen  d'un  enduit  special,  est  la  baudruch^  c'est  aussi  la 
plus  leg^re  et,  a  ce  point  de  vue,  la  plus  a^fantageuse.  Son 
principal  defaut  est  de  coClter  fort  cher.  Ma^re  cet  inconve- 
nient, les  ballons  en  baudruche  sont  tre#^ employes  en  An- 
gleterre  oii,  grace  a  la  legeretede  I'envel^pe,  on  a  pu  reduire 
sensiblement  le  volume  des  ballons  etij«sage.  Tandis  que  les 
ballons  militaires  ont  habituellemenjpSo  a  3oo  metres  cubes 
pour  un  seul  aeronaute  et  5oo  a  5  y  metres  cubes  pour  deux 
aeronautes,  les  ballons  en  baudJuche  permettent  d'enlever 
deux  observateurs  avec  une  cayacit^  de  290  metres  cubes 
seulement.  L'econortie  de  gazirealisee  sur  chaque  operation 
de  gonflement,  est  assez  not^e  pour  compenser,  jusqu'i  un 
certain  point,  la  ddpense  plygrande  de  premier  etablissement| 

Dans  la  pratique  milita^  de  i'aerostation,  on  doit  cher- 
cher  a  reduire  au  strict  jninimum  le  volume  du  ballon,  dans 
le  triple  but  :  f 

1°  De  diminuer  lagfsistance  du  vent  et  les  chances  d'etre 
atteint  par  les  proja^iles  ; 

1"  De  rdduire  le  /oids  mort  a  transporter  ; 

3°  De  reduire  l|^uantite  de gaz  qu'exige  ungonflement,  I'ap- 
provisionnemeiKde  ce  gaz  devantStre  une  des  grosses  diffi- 
cultes  de  I'eni^oi  des  ballons. 

II  en  resuUe  tout  d'abord  que  I'emploidel'hydrogdne  s'im- 
pose  :  c'estjfn  effet  le  gaz  le  plus  leger  et  qui  poss^de,  par 
suite,  le  dJus  grand  pouvoir  ascensionnel. 

Lecotjmiandant  Renard  a construit,  dans  I'etablissement  de 
Chalai^  un  appareil  generateur  mobile  qui  ne  p6se  pas  plus 
de  2^0  kilogrammes  et  permet  de  fabriquer  3oo  metres 
cuby  de  gaz  al'heure.  II  estinteressanttoutefois  de  mention- 
ne/deux  tentatives  anterieures  pour  realiser  la  fabrication 
faple  de  I'hydrog^ne  en  campagne. 


fervente  ammiratore  ed  illn- 
stratore,  il  prof.  Camillo  Sor- 
tnano  —  di  tntti  coloro  che 
sentiranno  il  bisogno  di  deter- 
gere  il  cnore,  con  il  battesimo 
della  fede  o  con  qnellg  della 
montagna  aspra  e  pura,  dalla 
poh'ere  di  qnesta  vita  trava- 
gliata,  non  poteva  e  non  pud 
che  conservare  e  vedere  anzi 
piu  anelante  alia  sua  pace  pro- 
londa,  i  snoi  fedeli  amniiratori, 
oggi  che  lotte  ed  ambasce  re- 
gnano  nel  mondo,  oggi  che 
P  a  more  della  patria  si  sposa 
alia  fede  per  if  trioiifo  della 
gmstizia  e  della  civilti. 

Ne  i  nomi  di  patria,  i  ricor- 
di  di  guerra,  i  fasti  della  sto- 
na  sono  estranei  alia  vita  ed 
alle  vicende  dei  santnari  biel- 
lesi.  Agli  ornamenti  votivi,  re- 
cati  da  non  poche  madri,  di 
quelle  terre  specialniente,  nella  chiesuola  d'O- 
ropa,  presso  il  sacello  della  Vergine,  fanno  ri- 
scontro  le  rehguie  votive  che  ricordano  le  guerre 
del  passato,  i  vecchi  qnadri  dove  son  raffignrate 
le  prime  battaglie  del  nostro  riscatto.  E  sono 
tnttora  ammirati  sopra  la  cappella  Eusebiana. 
che  racchmde  il  simulacro  della  Madonna  due 
grossi  stendardi  che  il  Principe  Tommaso  di 
bavoia,  stipite  del  ramo  di  Carignano,  aveva 
conquistato  ai  Turchi  e  recato  poi  a  Oropa  in- 
sieme  con  una  ricca  lanipada  d'argento,  in  ono- 
re  della  Vergine,  al  cui  patrocinio  ascriveva 
le  vittone  riportate  in  guerra  e  lo  scampo  dai 
pm  gravi  cimenti. 

^•??nde  varie  e  numerose,  ha  trascorso,  ed 
ore  difficili  e  perigliose  ha  veduto,  nel  corso  dei 
secoh  il  Santuario  d' Oropa.  Quando,  al  tem- 
po della  dominazione  francese  in  Piemonte 
la  direzione  centrale  del  Dipartimento  della  Se- 
sia,  da  cui  Oropa  dipendeva,  invitava  I'Ammi- 
nistrazione  del  Santuario  a  trasmettere  al  mu- 
nicipio  del  comune  di  Vercelli  tutti  i  letti  e 
bianchena  che  al  momento  potevano  trovarsi 
nel  Santuario  stesso,  i  cittadini  reggitori  ri- 


GtU  SUA  :   PACdATA  PRINCIPALC  DKL  SAMTUARIO. 


pace  e  particolarmente  e  maggiormente  al  va- 
sto  ospizio  oropeo,  il  quale,  grazie  appnnto 
alia  superiority  di  locale,  ha  potuto  largamente 
esercitare  la  sua  ospitalit^l  verso  i  profughi  ve- 
nutici  dalle  terre,  che  il  valore  delle  nostre  ar- 
nu  ha  restituito  o  sta  restituendo  all 'Italia;  pro- 
fughi raccolti  in  buon  numero  e  adibiti  in  parte 
a  varii  lavori,  tra  cui  quelli  del  nuovo  grandio- 
sissirno  tempio.  rAmministrazione  ha  di- 
menticato  un'altra  sua  bella  tradizione,  offrendo 
o'?.  gioielli  e  denaro  al  Comitato'in  favore  de- 
gli  orfam  dei  contadini  morti  in  guerra 

Per  tal  modo,  fra  le  alpi  biellesi,  il  cui  sof- 
ho  fortissimo  animd  un  giorno,  riell'ora  subli- 
me, Pietro  Micca  (e  lo  sentirono  quel  soffio  — 
esclamava,  qualche  anno  fa,  Paolo  Boselli  —  lo 
sentirono  quel  sofBo  animatore  nel  1821,  i  pa- 
^  tnoti  biellesi  che  con  Emanuele  Delia  Cistema 
coi  Rosazza,  coi  Trompeo,  coi  Robiolio,  precor- 
sero  1  tempi,  lo  sentirono  i  tre  Lamarmora  :  e 
Alberto,  il  Pansania  della  Sardegna,  dalle  guer- 
ce  napoleoniche  alia  difesa  di  Venezia  nel  1849; 
e  Alessandro  che  chiam6  cento  volte  i  giovani 


^  .   -  ,-.1  ^irJita^sfZLU  UCl'  IUr( 

sincero  attaccamento  alia  Repubblica  »  non  ave 
vano  il  coraggio  di  ordinare  il  richiesto  tra- 
sporto  di  letti.  Poichfe  —  essi  scrivevano  —  ap- 
pena  sparsasi  la  voce  della  richiesta  fatta,  si 
eccitd  un  rumor  minaccioso  qual  facilmente  in 


spond7va^orhe^;Tebbe^^  a^k^lJJ;i*'»■^a^rid?^^'^ltlte•'l^ 
sincero  attaccamento  alia  Repubblica  ,  non  ave.      rlrfia  c4=  a.*  5-_'"-i""5_ ?°!?' 


  —  vjuai  laciimente  in      see  la  spoglia.  nel  camoosanto  rl'Ornno    icm' 


-   ;   f^^^^^^^~.     a     i.KK\.La    irt  JJIUVIU- 

cia.  Nessuno  ignora  che  il  Santuario  d 'Oropa  k 
la  pupilla  dell'occhio  di  tutta  la  provincia,  e 
che  tutti  anche  i  piil  poveri  concorsero  a  fare 
la  prov vista  di  quei  niobili,  guardandolo  per 
conseguenza  come  una  proprieta  comune ». 

Coal  I'Amministrazione  di  Oropa  si  mantene- 
va  gelosa  custode  dell'antica  tradizione.  E  po- 
chi  lustri  dopo,  memore  che  il  Santuario  dopo 
le  teste  delle  precedent!  coronazioni  della  Ver- 
gine era  come  risorto  a  nuova  vita,  gik  volgeva 
il  pensiero  ai  preparativi  per  la  nuova  incoro- 
nazione.  La  terza  incoronazione  del  simulacro 
di  Maria  ebbe  luogo,  nell'ultima  domenica  .di 
agosto  del  1820,  con  magnifica  pompa.  Dai  nu- 
merosi  rivolgimenti  politic!  e  social!,  •  che  le 
erano  costati  spese  e  sacrific!  non  lievi,  rAm- 
ministrazione del  .Santuario  era  uscita  !ri  con- 
dizioni  tuttavia  tali  da  poter  affrontare,  fiden- 
te  nel  pio  concorso  delle  popolazioni,  le  spese 
della  grandiosa  solenniti. 

Cosl,  alia  distanza  di  oltre  un  secolo,  naovi 
echi  di  guerra,  della  formidabile  guerra  odier- 
na,  sono  giunti  e  giungono  a  qnegli  erem!  di 


J   1--      .--   -.-"..uv.         V.    lii    tunc    ic  Horxi 

della  sua  vita,  Alfonso  securo  nel  valore  delle 
sue  arm!,  securo  nell'altera  inviolata  coscienzal  ; 
fra  quel  monti,  da  en!  sembra  levarsi,  oggi  pid 
che  mai  —  sn  dalla  piramide,  che  ne  cnstodi- 
sce  la  spoglia,  nel  camposanto  d'Oropa  —  ispi- 
ratrice  ammntriVp    I'immorr.'na       n..l».t;-     -  - 


la  tutta  quella  grande,  infaticabile  operositH 
industriale  ^  irradiata  dall'ambre  della  patria 
per  CUI  tanti  figli  di  quelle  vall!  hanno  fatto 
olocausto  della  loro  vita,  tant!  gagliardi  giova- 
ni, nati  e  cresciuti  in  quella  vaga  e  forte  re- 
gione,  hanno  dato  e  dAnno  esempi  mirabili  di 
forza,  di  coraggio,  di  abnegazione. 
Oropa  —  che  piii  che  tutto  io  ho  volnto  oggi 
J  ncordare,  poiche  verso  di  essa  specialmente  si 
i  volge,  fra  le  ansie  della  guerra  e  la  febbre  del 
t  lavoro,  il  pensiero  dei  biellesi  —  ha  riveduto 
e  rivede  antichi  e  nuovi  ammiratori  della  sua 
singolare  ed  anstera  bellezza,  della  ?na  mistica 
poesia,  auguranti  di  lassii,  fra  la  vetta  maestosa 
del  Mucrope  e  I'orizzonte  che  si  stende  innaniii 
e  sfnma  in  lontananza  sni  vaghi  colli  e  sul 

dolce  piano 
che  da  VercelH  a  Marcabd  decllna : 

bene  auguranti,  da  queH'aagolo  di  raccoglimen- 
to  e  di  pace,  alia  pace  vittoriosa  e  ginsta  del 
mondo,  all'avvenire  ed  alia  grandezza  della  Pa- 
tria nostra. 

aiUSEPPE  DEABATE. 
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La  moda,  tiranna  di  tutte  le  umane  mani- 
festazioni,  dopo  aver  esaltato  nella  guerra 
#  attuale  la  trincea,  il  filo  di  ferro,  le  bombe 
.a  tnano,  i  gas  asfissianti,  le  bombarde,  le  mi- 
tragliatrici,  i  carri  d'assalto,  ha  proclamato 
quest'anno  la  sua  simpatia  per  I'aeroplano.  I 
bollettini  di  guerra  come  i  resoconti  dei  gior- 
nati  e  delle  riviste  sono  pieni  delle  gesta  di 
aviatori  noti  e  ignoti ;  le  indiscrezioni  dei 
bene  informati  promettono  per  1'  awenire 
azioni  aeree  su  p'lti  vasta  scala  ;  solo  un  velo 
di  tnistero  circonda  e  nasconde  ancora  uomini 
e  cose  di  questa  g^andiosa  preparazione. 

Profittiamo  della  moda  e  —  lasciando  que* 
sta  volta  in  pace  le  aquile  illustri  —  vol- 
giamo  lo  sguardo  a  quegli  aquilotti  dai  quali 
tanto  si  attende ;  parliamo  dei  loro  piccoli 
voli  avventurosi  cosi  pieni  di  passione  e  di... 
appr^nsione,  contro  due  nemici  pid  temibili 
della  mitragiiatrice  e  del  cannone  :  I'inespe- 
rienza  dell'  apiparecchio  e  1'  ignoto  dell'  at- 
mosfera. 

Un  campo-scuola  oggi  essenzialmente 
mutato  da  quello  che  era  negli  anni  trascorsi: 
non  k  piii  un  luogo  calmo  di  studio  e  di  pra- 
tica:  6  piuttosto  un'officina.  II  tempo  incalza 
e.  anche  a  costo  di  allontanarsi  da  certi  sani 
principii  d'istruzione,  bisogna  far  presto,  molto 
presto,  per  non  arrivare  troppo  tardi.  Oggi  si 
richiede  dall'allievo  che  abbia  tutti  i  requisiti  per 
riuscire  subito  e  che  presto  si  riveli.  Dopo  quattro 
o  cinque  lezioni,  al  massimo  dieci,  la  selezione 
e  fatta.  I  fortunati  prescelti,  guardati  con  in- 
vidia  dagli  esonerati  e  da  quelli  che  attendono 
di  cominciare,  vanno  avanti  febbrilmente  pas- 
sando  da  una  prova  all'altra,  sempre  piCi  dif- 
ficile, sempre  piii  in  alto.  Si  stabiliscono  oggi 
dei  records  impressionanti  che  sbalordirebbero 
se  fossero  noti. 

Una  volta  i  campi-scuola  potevano  avere  — 
oei  i  poco  entusiasti  —  un  certo  odor  di... 
hosco  :  oggi,  intonati  al  momento,  hanno  fatto 
toletta  di  guerra:  tutti  gli  allievi  devono  vo- 
lare,  far  presto  e  chi  piCJ,  chi  meno.  pagare 
un  piccolo  tributo  ai  rischi  dell'aria. 


II  gran  numero  di  apparecchi  e  di  allievi 
che  volteggiano  in  aria  non  lasciano  passare 
giomo  senza  ofFrire  sensazioni  violente:  sensa- 
zioni  che  nella  maggior  parte  dei  casi  fini- 
scono  con  un  g^ran  sospiro  di  sollievo,  qualche 
vol^  con  una  lagrima  di  rimpianto  per  un 
caro  amico  perduto,  ma  la  maccbina  non  si 
arresta  un  minuto.  Gira  piu  vorticosamente 
a  creare  gli  strumenti  della  vendetta,  della  g^iu- 
stizia. 

Entriamo  in  uno  di  quest!  campi-seuola, 
uno  dei  pochisstmi  dove  gli  allievi  appren- 
dono  a  far  tutto  da  loro.  E'  quel  tipo  di 
scuola  che  ha  avuto  I'onore  di  mettere  le  all 
a  quasi  tutti  i  piii  gloriosi  as  si:  scuola  che 
richiede  un  periodo  d'istruzione  troppo  lungo 
rispetto  alia  febbrilita  del  momento,  ma  i  ri- 
sultati  compensano  largamente  il  tempo  per- 
duto, per  il  sistema  didattico  che  k  quanto  mai 
razionale.  Gli  aspiranti  apprendono  il  volo 
gradatamente  ricevendo  dall'istruttore  altro  che 
dei  consign  a  terra :  una  volta  in  apparecchio 
sono  in  balia  delle  loro  attitudini  e  della  for- 
tuna. 

Passiamo  in  rivista  le  varie  sezioni. 

Nella  prima  vi  sono  gli  allievi  che  ruUano  a 
terra ;  nella  seconda  quelli  che  cominciano 
appena  a  librarsi  in  aria  con  dei  piccoli  salti 
—  in  gergo  aviatorio  decollano  —  nella  terza 
quelli  che  volano  regolarmente. 

Nella  prima  sezione  gli  spettatori  fanno  del 
buon  sangue :  gli  allievi  fanno  anche  della 
bile.  Essi  sono  alle  prese  con  un  piccolo  ap- 
parecchio dalle  ali  ridotte  e  dal  motore  de- 
bole  che  non  riesce  ad  alzarsi.  11  nome  dice 
tutto  ;  6  la  Checca.  L'allievo  deve  imparare  a 
guidarlo  per  il  campo  come  un'  automobile 
per  apprendere  la  manovra  del  timone  di  di- 
rezione,  che  non  k  comandato  dalle  mani, 
ma  dai  piedi.  Perci6  in  questa  sezione  non  si 
sente  ragionare  che  di  piedi,  molto  spesso  coi 
...medesimi. 

—  Dare  subito  piede!  Meno  piede  destro  ' 
Piedi  piii  fermi!  Piedi  a  zero  I 

Sono  i  consigli  dell'istruttore  all'allievo  che 
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Gli  ultimi  progetti  di  dirigibile  senza  motore 


Note  storiche  sulla  dirigibilita  dei  palloni 


A 


n 


II  i)r>.4v;io  lU-'  nciTJ-nle  ML-u>nior,  cho  sullo 
^icor-?)  l;i~ciculo'  -bbi.imo  deSL-ritto,  non  ebb;- 
IVI'k'Uo  c'vL-  a  l^riori  si  potn/bt)e  credero  :  il 
moiMviulioso  prn-ivsso  !ui  compiuto^  nma- 
ix-r  i  piii  lelt.-ra  -.iiort;!  e  si  riiorna  cosi  \k\U 
folia  scialba  dei  proiiinti  ;  'iiza  capo  ne  piydi, 
fatti  da  persone  privc  di  qucWi  preparaz.Giic  -cie:!- 
tifica  Che  e  indisponsabilo  se  si  vuol  avore  un  nsul- 
lato  a,pprez/abilc.  ^ 

II  ,problcma  non  t-  visto,  non  f  studiato  con  si:- 
n-nita  e  conoscLMiza  :  dovrfinino  cc-rte  volte  credere 
die  la  •proposta  e  il  disi'i,nio  sono  uno  sclwrzetto, 
un  pcsce  d'aprik-  se  di  essi  ,n.)n  si  fosse  occupata  in 
flualclie  srduta  4"Acciidiemda  deUe  Scienze.     _  ^ 

Lo  shidio  d.-l  vero  non  e  fatlo  con  sulliciente 
acume  e  si  .irasgono  da  i  sso  convinzioni  sba- 
g-linte,  pi-eijiudizii  che  tutto  rnvinano. 

Vodemmo  gia  come  Al- 
ban  e  De  Vallet  avessero 
cercato  di  creare  un  motorr 
ad  ali  propulsivr,  m:\  quan- 
do  misero  in  pralica  un 
progelto  di  ,pallonr  dirigibi- 
blle  "  11  Conli'  Arlois  »  pre- 
ferirono  abbandonare  le  lo- 
ro  idee  e  fornirsi  di  un  mo- 
tore assai  simile  a  'juello 
gia  studiato  da  Le  Nor- 
mann,  un  membro  dell'Ac- 
cadcmia  dcUe  Scienze  :  I'ef- 
fetto  fu  zero  o  quasi. 

Conlemporaneo  a  questi, 
un  progciro  di  Tilatre  de 
Rozier  "assai  -imile  a  quan- 
to  doviva  poi  fare  lo  Zani- 
beccari  a  Bologna.  Sotto  il 
nonie  di  acreouinngolliora, 
Pilatre  e  un  cerlo  Roniain, 
giovane  fisico,  pensarono  di 
racchiudere  in  ima  nion- 
i;olfiera  ordinaria  a  focola- 
"rr  un  palloiie  .a  idrog -no 
lipo  Charles,  con  rinvolu- 
ero  molto  resisteiite  e  sul- 
liceniiiiu-nte  <  laslico.  Ri- 
>caldando  I'aria  d<  lla  mon- 
goliiia-.a  si  pol<-va  .lumenta- 
re  o  diminuire  la  forza  a- 
scensionale  i  .mdari-  co^i 
.alia  rici  rca  drl  vento  ''a.vo- 
nvole. 

11   niinistro  l.a   ',  a- 

lonne.  inti  r<--.salo  .illa  qurs 
ci^sarii  ag'li  aereonaut' 
mohi  stenli  riusci  a  ci' 
nuto  il  giorno  tldla  ])i 


voile  ad  oi^-i  costo  tcnlar.-  la  prova.  .\  un  cv-rlo 
momenlo  i'aereomo.-golfii-ra  pr^'cipito  [X-santemen- 
K-  al  suolo  e  i  due  aereonauii  lurono  t-/"V;::  ;-.-.o;-i;  : 
forse  il  gas  si  accese  cd  I'splnsi-;  noa  si  conoscuno 
con  precis^one  le  caUM-  di-lla  lair, 

I'ilatre  e  Romain  >ono  \-  du.'  prime  vitiime  dil- 
I'aereonavigazione  con  i  m.  //i  a  sostentazamv  -.ta- 
lica. 

A  Mil'ano  i  fralcl'i  Gerli  avevano  dopo  :a  pnm 


con 
b- 


CLI  I  LTIMI  FUOGKTTI  DI   IMRIGIBII.I,  eCC.  :  11  pal 

lone  dirisiibile  di  Alban  e  De  Vallet  (1785) 


ione,  forni  i  danari  ne- 
./inventore  attraverso  a 
iruire  la  macchina,  ma  vr- 
i-a  .-^sa  era  cosi  rotta  e  ma- 


landata  d.a  riu~ 
viaiTfio  :  I'ilal  i 


irniai  jn-ricoloso  il  lentare  un 
deva  il  ?uo  onore  imixgnalo  •■ 


,  .;p<_'rienai  de'  22  marzo  17S4  in  Moncucc 
do.n  Pao'o  .Xndrcani,  iniipiantari.  i:na  ]>iccola 
brica  di  palloni. 

Convi(aie  ricordare  qualche  particolare  dei  n:^^ 
do  come  fu  costruito  ''\  ipallone  di  Moncucco  :  a'- 
cuni  di  essi  coslituiscono  u.n  noti-vole  jjerfeziona- 
mento  lecnico.  Esso  aveva  un  ipo'o  di  legno  da 
ciii  panivano  le  corde  di  sospensione,  corde  che 
adagiavansi  sul  jjallone^  e 
formavano  una  costola  coin- 
■.  "  '  "  cidenle  colla  cucitura  dei 
singoli  fust  sferici.  ^"'era.no 
|>ure  14  iparalleli  in  corda  e 
.-:  formava  cosi  un  assie- 
mc  abbastanza  stabile  e  re- 
sistenle. 

I^a  navicella,  un  cesto 
quadrate  di  vimini,  era  -.tp- 
jxsa  ad  un  diafranrma  di 
legno  a  cui  arrivavano  lut- 
le'^  le  co.rde  meridiane  e  al 
quale  era  appeso  un  bracie- 
re  di  ramc  destinato  a  con- 
lencre  il  fuoco  che  forniva 
la  forza  esce^nsionale. 

I  Gerli  furono  i  primi  a 
numire  I'aerostato  di^  alet- 

10  laterali  per  impedire  la 
roiazione.  l-"accndo  lesoro 
di  tulte  queste  piccole  mo- 
dificazioni  concrpirono  un 
progetto,  non  c->.-guito,  di 
pallone  dirigibile,  abbastan- 
za perfezioii.ito    quanto  a 

11  cnica  cosirultiva.  \  iene 
d.-scritto  da  .\goslino  Ger- 
li in  un  opuscolo  oggi  suf- 
ficentemcnte  rare,  pubbli- 
cato  a  Rom.a  il  17S7.  Si 
trattava  di  riunin:'  due  \y.\\- 
loni  in  Icimlrni  ]x-r  cosi  di- 
re. L'no  superior-',  che  .ilia 
parleiiza  avrelihe  .ivulo  pic- 

i-oli-sima  ior/ji  .ascen-i- iiiale,  quella  neces>ari,i 
,id  innalzare  un  gros-o  cavo  di  seta,  e  un  altro 
inferiore  mo'to  grosso  e  la'.e  da  sopportare  il  ip.-'SO 
dclla  navicella  senza  alcujia  forza  ascensionale  in 
,eoe«o.  Nella  n.avice!! a  di  queslo  secondo  stava 
on  verrcello  a  cui  er:i  attaccata  il  caVo  i>endente 


i>3 
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A  RATE  MENSILI 


7 


itinta  alle  tue 
usingo  vorrai 
ie  considera- 


Carissimo  Ciclista,  l 

1  Milano. 

Anzitutto  ti  ringrazii  della  cortese 
ospitalita  data  alia  miajettera  inserita 
nel  n.  12,  per  la  vendi^  dei  bicicletti 
a  rate  mensili,  e  in  a, 
giuste  osservazioni  m 
pure  accettare  queste 
zioni. 

Appunto  come  dicevil  io  stesso,  jia 
questione  non  k  certain  mte  nfe  nuova, 
nb  facile,  ma  sebbene  v(  ;chia,  poch/ne- 
gozianti  la  curano  beiK  lie  sia  lono  di 
graride  interesse.  / 

Mi  spiego.  Primieram  nte  la  D|itta,  o 
chi  per  essa,  deve  asjic  irarsi  sulla  ml- 
vibilita  della  persona,  e  :iiardare,  come 
tu  stesso  dicevi,  che  no  i  siano  raino- 
renni,  interdetti,  ecc:  di  to  cio,  facciamo 
Rubito  un  esenipio  prati  !0. 

Un  Tizio  e  impiegato|ha  un  discrete 
stipendio,  e  puo  senza  liio  danno  pa- 
gare  mensilmente  renti  lire,  quindi,  oc- 
correiidogli  pe'  suoi  liilogni  un  bici- 
cletto,  si  portii  dalla  Ditta  X  per  fame 
I'acquisto.  » 

La  Ditta  X,  o  chi  pel?  essa,  dopo  as 
sunte  le  relative  inforrflazioiii,  in  base 
alle  relerenze  che  11  compratore  dovra 
fornire  e  visto  die  corr^spondono  per- 
fettamente  a  tutte  le  sae  esigenze,  ac- 
cetta  11  contratt«.  Quesfc  dovni  stipu- 
larsi,  giusto  qnanto  tu  jdici,  eolla  (|ua- 
liflca  di  i(  vendita  col  iatto  resei-rati 
dominii  n  su  foglio  bollato  da  L.  1,20 
debitamente  registrato,  f  firraato  anche 
da  persona  garante  so^ibile  e  cono- 
sciuta  da  chi  vende.  StAiilita  la  quota 
mensile  che  supponlami  di  L.  20  per 
nn  debito  di  L.  400  pii'iJun  frutto  del 
4  0)0  (e  non  di  piu  perehfe  altrimenti 
avreblie  carattere  di  stiiizzo),  ed  eceoci 
che  qiiesto  Tizio  andreWie  in  possesso 
della  niacchina  in  menb  di  due  anni 
senza  alcuna  perdita  da  parte  della 
casa  venditrice,  e  con  grandissima  co- 
nioditii  dell'altro.  Non  purlo  pol  dl  clii 
volesse  pagare  30  o  40  lire  mensili,  cio 
ridonderebbe  sempre  a  V;antaggio  di  chi 
vende.  Fissando  la  quoffi  in  L.  20  ho 
creduto  di  stabilire  un  mininio,  essendo 
inconiodo  e  nojoso  I'andare  tanto  per 
le  lunghe.  E  mentresu  nueste  basi  qua- 
lunque  Ditta  fabbricante;  potra  vendere 
eon  tranquillita  e  senzafcerdita  alcuna, 
aunieutando  la  propria  iroduzione;  si 
darebbe  nel  contempo  uno  sviluppo 
grandissimo  al  cielismo. 

(Juanti  acquisterebbei'c  bicicletti,  di- 
ventando  anche  ottimi  iidisti,  se  po- 
tesscro  con  coniodo  pagirlo!... 

Si  ha  un  bel  stronibaziire  ai  quattro 
venti  per  rincremento  dl  ([uesto  tmto 
utile  sportj  ma  se  nianfa  la  materia 
prima,  sara  un  predicarjj  al  deserto, 

Animo  adun(|ue,  o  signfri  labbricanti, 
imltiamo  una  bnona  v(jlta  gli  ameri- 
cani  in  qnanto  v'ha  di  glancio  e  inizia- 
tiva :  autorizzate  i  vostrl  agenti,  fate 


della  reclame  in  questo  sen3o;  e  se  sa- 
rete  bene  rappresentati,  non  tarderanno 
gli  all'arl  unitaniente  ai  guadagni. 

E  jier  ora  basta.  Augurandomi  di  ve- 
dere  ben  prtato  popolarizzato  questo 
sistema,  come  si  fa  ila  tempo  coUe  mac- 
chine  da  cucire  Singer:  ti  chieggo  ve- 
nia  per  la  lunga  cicalata  ringraziandoti 
della  cortesia  che  gentilmente  mi  usi 
rendendo  pubbliche  le  mie  lettere. 

Cordiali  saluti  dal  tuo 

OviDio  Valestini. 


Puo  I'uomo  volare? 


Dunque  anche  Milano  presto  godra  lo 
spettacolo  delle  prove  di  una  raacchina 
per  volare.  Ma...  puo  I'uomo  volare? 

Ecco  una  domanda  a^iii  niuno  si  k 
mai  curato  di  rispondere.  Eppure  data 
la  mania  generate  dell'epoca  di  enui- 
lare  I'uccello ;  e  considerato  inoltre  gli 
ingenti  capitali  che  si  vanno  consu- 
mando,  anzi  sprecando  in  questa  ma- 
nia, vale  la  pena  interrogare,  in  primo 
luogo,  le  leggi  Hsiclie  e  meccaniclie  per 
vedere  se,  nell'ipoteai  di  una  macchina 
artitlciale  perfetta,  permettono  o  no 
all'uomo  di  librarsi  nell'aria,  sia  per  il 
gusto  di  soUevarsi  al  di  sopra  del  tanto 
di  questo  ba.sso  monilo,  sia  per  quello 
di  tare  dei  bci  capitomboli  nelle  occa- 
sioni  che  non  mancherebbero  di  pre- 
sentarsi. 

Qualunque  sia  la  risposta  che  dara 
la  sclenza,  sara  sempre  qualche  cosa  di 
guadagnato ;  poiche  se  sara  affermativa 
ineiteni  di  piii  e  un  maggior  numero 
di  persone  alia  risoluzioiie  dell'attra- 
ente  problema;  se  sari  negativa,  non 
dico  che  si  abbandonera  da  tutti  I'idea 
di  risolverlo,  chfe  cio  sarebbe  contro  la 
storia  di  tutte  le  idee  impossibili,  ma 
diminuiri,  e  lecito  almeno  sperare,  il 
nuniero  di  colore  die  sprecano  vana- 
mente  faticlie  e  capitali  per  un'  idea 
inattuabile.  Vediamo. 

Quando  un  tecnico  ccrca  di  otienere 
un  effetto  e  sua  prima  cura  di  vedere 
se  ue  esiste  la  richiesta  potenzialiti'i, 
vale  a  dire  se  realmente  esiste  I'ener- 
gia  sullleiente  per  produrlo.  Se  pel  fl- 
losofo  non  v'ha,  in  generale,  effetto 
senza  causa,  pel  flsico  mm  v'ha  azione 
senza  I'encrgia  e(tuivalente. 

Ejipure,  se  e  generalmente  conosciut;0 
Tassioma  del  lilosofo,  non  lo  k  altret- 
tanto  quello  del  flsico.  Da  qui  la  fa- 
lange  di  colore  che  ancor  oggi  vanno 
mattamente  in  cerca  di  un  meccanico 
mnto  perpetuo,  e  di  niaccliine  utopisti- 
che,  prima  fra  le  quali  quella  per  vo- 
lare. 

E  adunque  Ingico  che  ci  facciamo  qui 
la  domanda:  L'uomo  ha  energia  sulll- 
eiente per  librarsi  negli  spazi  laerei ! 
No !  Dunque  lo  sprecare  tempo  e  de- 
nari  nella  ricerca  di  un  mezzo  diretto 
per  volare,  senza  alcun'altra  forza  sus- 
sidiaria,  i'  follia.  come  il  cercare  di  ot- 
tenere  un  effetto  senza  causa. 
Chi  non  sa  infatti  cho  un  uome  di 
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media  statura  e  di  media  forza  giunge 
:ipi>ena  col  massinio  sforzo  ad  alzare 
un  peso  iitiuale  al  proprio  ?  Dunque  in 
generale  un  uonio  dove  impiegare  tutta 
la  sua  energia  per  inalzare  se  stesso 
avendo  per  punto  d'appoggio  il  suolo. 

Orbene,  se  per  inalzare  se  stesso  un 
uomo,  pur  servendosi  del  suolo  per 
punto  d'appoggio,  dovesse  ricorrere  ad 
alcuna  delle  tante  macchine  inventate 
per  volare,  neppure  il  pin  robusto  de- 
gli  atleti  arriverebbe  ad  alzarsi  un 
palmo  dal  suolo. 

E  cio  per  due  ragioni.  Prima  per  gli 
inevitabili  attriti  degli  organi  della 
macchina  in  funzione,  secondo  perchfe 
la  disposizione  degli  organi  di  forza  del 
corpo  non  puo  mai  essere  la  piu  favo- 
revele  alio  sforzo,  come  nel  case  di 
inalzamento  di  un  peso  dal  suolo.  Tntto 
do  basta  per  deciniare  1'  effetto  utile 
dell'energia  impiegata. 

Ora,  pensate  che  per  volare  11  punto 
il'appoggio  n  fornito  dall'aria,  la  (|uale, 
a  motive  della  sua  grande  mobilita  di- 
minuisee  taimente  1' effetto  utile  della 
niacchina  volante  die  non  si  esagera 
asserendo  die  esso  risulta  minore  del 
10  per  cento  di  quello  potenziale  del- 
l'energia impiegata. 

rosiccliJ',  anclie  tenuto  calcolo  di  que- 
sto solo  I'atto,  iin  uome  per  peter  so- 
stenersi  nell'aria  dovrebhe  possedere 
un'energia  tale  da  poter  tener  inalzato 
dal  suolo  un  peso  uguale  a  dieci  volte 
quelle  del  proprio  corpo.  Se  poi  ag- 
giungiamo  le  altre  due  drco.stanze  piu 
sopra  mentovate,  vedesi  come  non  basti 
la  forza  di  parecch!  cavalli  artlnche 
I'liomo  pessa  volare. 

In  altri  termini,  I'energia  che  diret- 
tamente  produce  i'effetto  riducesi  uguale 
a  quella  di  un  bambino  dl  6  anni. 

R  se  gli  organi  della  macchina  vo- 
lante, desiinati  a  batter  I'aria,  trovas- 
sero  ad  ogni  colpo  un  punto  d'appog- 
gio solido  ed  immobile,  c'  fe  da  scom- 
mettere  che  ancor  uiun  atleta  saprebbe 
iiialzarsi  di  un  metro  dal  punto  eve 
trovasi. 

Intanto  perb  i  tecnici  vanno  matti 
per  cogliere  in  tutte  le  loro  fasi  i  mo- 
vimenti  delle  ali  degli  uocelli,  alio  scope 
di  imitarli;  come  se  la  virtii  di  volare 
gli  uccelli  I'avessero  imparata  a  scnola 
e  derivasse  quindi  dall'arte!  La  causa 
del  volare  sta  semplicemeiuo  ed  unicji- 
mente  nel  rapporto  I'ra  il  peso  dell'iic- 
cello  e  I'energia  delle  jiroprie  ali,  il 
quale  b  grandissimo,  rispetto  a  quello 
del  peso  dell'uomo  e  della  propria  ener- 
gia, che,  come  vedemmo,  p.  uguale  al- 
I'unitii  circa. 

Egli  e  insomma  che  I'uccello  vola  per- 
cli;>  ha  il  corpo  fatte  per  volare,  chce- 
che  ne  dicano  i  niodemi  naturalisti. 

('•IIISKPPK  C.iSAZZA. 


Preghiamo  i  nostri  corrispondenti  a 
spedirci  le  fetegrafle  dei  presidenti  e 
delle  personality  oiclisiiche. 


:A  D  AMERICA 


Rappresentante  per  Verona  — 
»  »  Bergamo 

»  »   Vercelli  - 

»  »   Ferrara  - 

»  »  Legnano 


GIUSEPPE  SECONDO. 

-  G.  GALLIZIOLI. 
A.  AGRATI. 
CESARE  MARUZZI. 

-  P.  MORGANTI. 
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Un  aereoplano 


II  signer  S.  F.  Cody  pubblica  nel  Pearson  x 
^  Magazine  d'agosto  un  interessante  artico- 
lo  sulle  esperienze  da  lui  fatte  a  Portsmouth, 
per  conto  deirAmmiragliato  britannico,  con 
un  aereoplano  di  sua  invenzione. 

u  lo  non  voglio  atfermare  —  egli 
(lice  —  di   avere  inventato  una 
niacchina  per  volare  in  tutto  il  sen- 
se della  parola,  ma  confesso  di  a- 
vere  delle  ambizioni   e  spero  di 
rappresentare  una  parte  importan- 
te    nella  conquista 
dell'aria,  di  qui  a 
non   molto  tempo. 
Ho  chiamato  la  mia 
macchina    «  aereo- 
plano Cody     Lo  scopo  che  mi  so- 
no  preflsso  e  di  agevolare  il  lavoro 
di  esplorazione  e  ricognizione  mi- 
litare  con  qualunque  tempo  e  sia 
di  notte  che  di  giorno.  Smora  la 
macchina  si  e  mostrata  ottima  per 
sostenere  gli  apparecchi  di  tele- 
grafia  Marconi,  per  prendere  foto- 
grafie  a  grande  altezza,  alzare  gli 
uomini,  fare   segnalazioni,  e  via 
dicendo. 

«  Durante  i  miei  recenti  esperi- 
menti  in  mare  ho  tenuto  dietro  ad 
una  nave  che  viaggiava  a  tutto  va- 
pore,  ed  ho  potuto  lasciarmi  tra- 
sportare  senza  incident!  da  un  ven- 
to  della  velocita  di  cinquantotto 
miglia  all'ora.  Per  dare  un'  idea 
pratica  della  forza  di  un  tal  vento 
bastera  dire  che  esso  ha  tale  poten- 
za  da  sradicare  alberi  e  scoper- 
chiare  le  case  ». 

Tuttavia  va  notato  che  la  mac- 
china del  Cody  sinora  non  e  altro 
che  un  aereoplano  prigioniero,  non 
e  ancora  alio  stadio  di  macchina 
per  volare.  Essa  e  sempre  legata 
alia  terra  od  a  qualche  nave  per 
mezzo  di  un  apparecchio  di  con- 
troUo. 

Oltre  alia  utilita  pratica  in  tem- 
po di  guerra,  I'aereoplano  si  e  mo- 
strato  utile  per  rimorchiare  battelli 
su  per  rapide  correnti,  ove  il  va- 
pore  o  le  vele  non  basterebbero,  o 
per  scalare  muri  senza  armature  o 
scale.  Infine  I'inventore  crede  che 


anche  nelle  esplorazioni  polari  possa  essere 
vantaggioso  il  suo  apparecchio  per  tirare  le 
slitte  molto  cariche,  risparmiando  cosi  I'ope- 
ra  dei  cani. 


Il  figlio  111  CoDV  suli-'afreopi.ano 


■I 

X-TL  515 

43 

esse  riescano  a  trasportare,  s^a  per  la  regolarita  del  servizio,  sia  per  la 
opportuna  ripartizione  delle  plartenze,  e  malgrado  1' inferiorita  del  tratta- 
mento  di  bordo,  cosi  gran  nubero  di  nostri  connazionali. 

I 

1        *  * 

Non  e  nella  ristretta  cerchia  di  poche  pagine  che  si  posaono  svolgere 
tutte  le  osservazioni  che  un  ^imile  stato  di  cose  suggerisce,  e  del  quale 
pur  troppo,  in  Italia  si  ha  iiii  concetto  generalmente  vago. 

lo  non  mi  ero  proposto  in  questi  brevi  appunti  che  di  esporre  in 
modo,  si  pure  alquanto  superficiale,  quali  siano  e  quali  dovrebbero  e  po- 
trebbero  essere  con  maggior  benehcio  dell'economia  e  fors'anco  del  decoro 
nazionale,  le  nostre  Comunicazioni  Dirette  col  Continente  Americano. 

La  questione  scottante  dell'asservimento  straniero  in  cui  1'  Italia  per- 
siste  ad  essere  tenuta  nei  riguardi  di  quella  Marina  Mercantile  che  do- 
vrebbe  essere  la  fonte  maggiore  di  prosperity  e  di  forza  per  essa,  m'ha 
fuorviato  dall'argomento  propostomi.  Mi  parrebbe  di  guastarlo  tentando 
di  riassumerlo  in  poche  righe ;  tanto  piu  che  gl'  interessi  italiani  nei  paesi 
coi  quali  non  esistono  diretta  comunicazioni,  come  I'Argentina  ed  il  Bra- 
sile  meridionali,  il  Chili  ed;.  il  Peru  —  in  quelli  con  cui  esistono  assai 
scarse  come  il  Venezuela,  il  Messico  ed  il  Centre  America  —  od  in  quelle 
con  cui  stanno  per  iiiiziarsi,  Stranamente  inceppate  anch'esse  da  una  nuova 
deplorevole  applicazione  di  |n  liberismo  ingiustificato,  dannoso  e  senza 
esempio  —  come  il  Canada  -4  esigerebbero  un'esposizione  meno  vincolata. 

Ma  non  mancher^i  certo  ©ccasione  per  ritornare  sopra  un  argomento 
di  coal  vitale  importanza  ed  Inche  di  vera  attualiti. 


...  ir 


I— I 


Dal  pallone  volante  ® 
^   ®   ®  aH'aviasione 


ruiAKE  il  corso  degli  astri  e  il  volo  degli  uccelli 
fu  una  deile  occupazioDi  princip.ili  degli  anticbi  saggi, 
ma  questo  studio,  aozich^  ad  uno  scopo  pntticn, 
s'indirizzA  verso  il  sop rannatu rale,  e  dagli  astri  e 
dagli  uccelli  si  voile  indovinare  il  segreto  dell'av- 
venire  e  la  volontA  occulta  degli  Dei. 

Pii  tardi,  lo  studio  del  volo  4  prediletto,  piA 
che  dai  pensatori  e  dai  mistici,  dagli  :irtisti  e  dai 
poeti,  Ed  anche  Dante,  a  giudicare  dai  molti  suoi 
precisi  accenni  ai  vari  voli,  vi  si  dovette  dedicare 
con  vivo  trasporto  ! 

La  evocata  tradizione  non  ha  una  vera  e  pro- 
pria riconferma  nel  medio-evo,  appunto  perchd  quella 
fu  etA  di  prostrazione  e  di  mortificazione.  Doveva 
spuntare  il  sole  del  Rioascimento  a  farla  risplendere 
per  opera  di  Leonardo  —  di  «  colui  che  parve  ac- 
cogliere  nel  sue  spirito  tutte  !e  gloriose  inquietudini  dell' umanitA,  senza  misura  di  spazio 
e  di  tempo  »  —  non  piil  come  un  sogno  inconcreto,  ma  come  una  vera  e  propria  aspira- 
zione  delta  volonti  sposata  alia  scienza ;  come  lo  strumento  simbolico  di  tutte  le  ascensioni 
e  di  tutte  le  conquiste  deila  prima  vera  civilti  idealistica  e  insieme  utilitaria. 

II  Malmesbury  —  il  benedettino  inglese  che  nel  XVI  secolo  fu  il  prime  a  tentare 
il  volo  con  un  «  piii  pesante  dell'aria  »  costruito  secondo  la  descrizione  fatta  da  Ovidio  del 
volo  di  Dedalo;  il  gesuita  Guamao  e  il  canonico  Desforges  che  tra  il  i/O'j  e  it  1772  — 
t'uno  a  Lisbona,  I'attro  ad  Etamps  —  rinnovarono  con  altri  ingenui  apparecchi  la  pro^aJL 
sfortunata,  dando  to  (:punto  a  tutte  le  trovate  delta  vena  umoristica  e  caricaturistica  che 
nel  secolo  diciottesimo  si  sbizzarri  amenamente  scettica  alle  spalle  degli  areonauti,  tutti 
quanti  —  moltiplicandusi  da  ogni  parte,  affascinati  dalla  heltezza  embrionale  d'una  idea 
magnifica  —  11  seguirono  coU'espenmento  d'ogni  iperbolica  trovata  d'un  irnmaginoso  em- 
pirismo,  non  furono  altro  che  involontati  parodiatori  del  genio  leonardesco ;  il  quale  do- 
veva trionfare  motto  pii  tardi  con  la  vittoria  delle  scienze  positive  nella  vita  intellettuale 
e  sociale  delle  genti  emancipate  dai  pregiudizio  ed  aspirant!  alle  conquiste  indefinite  delta 
solidarieti.  Ma  tuttl  costoro  furono  pur  grandcmente  benemeriti  dell'aviazione,  poichi 
tennero  viva  ed  acuirono  sempre  pid  I'invidia  del  bipede  imptume  per  quello  piumato  che 
non  appartenga  alia  specie  delle  oche  e  det  gallinacci :  ed  ecco  che,  dopo  Montgolfier,  il 
problema  della  navigazione  torna  ad  entusiasmare  ogni  ceto  di  persone.  II  Rtanchard  con 
la  sua  macchina  dirigibite  chiamata  Vascello  volante  fa  ntenere  it  problema  delta  naviga- 
zione aerea  vicino  a  risolversi ;  Jeeffries,  traversando  col  suo  pallone  la  Manica  da  Dower 
a  Calais,  ia  credere  prossima  a  dirsi  I'ultima  parola  in  fatto  di  perfezione  aereoatatica.... 

Senoncb^  non  eravamo  altro  che  all'inizio  d'una  nuova  serie  di  tentativi  uno  piii 
ccrvellutico  deiraltro ;  e  dai  Veritable  narigateur  airien,  consistente  in  una  serie  di  cioqae 
palloni  che  sostenevano  un  enorme  bavaglio  meccanico  e  veliero,  at  pallone  allungato  det 
Mani,  munito  di  ali  a  remo  e  ispirato  non  at  volo  dell'aquila  ma  al  volo  del  cigno,  fu, 
sino  al  principio  del  secolo  XIX,  tutta  una  serie  d'insuccessi  che  costarono  vittime  nu- 
merose  e  delusioni,  ed  ai  quali  segui  una  sfiducia  profonda,  giustificatrice  dell'antipatia 
misoneista  contro  cut,  sino  a  pochi  anni  addietro,  dovi  combattere  la  genialitA  ostinata  di 
quanti  rimasero  fedeli  al  bel  sogno  di  Dedalo  e  d'  Icaro. 

Per  mezzo  '■ecolo  1'  idea  del  volo  parve  relegata  nel  limbo  delle  fallite  utopie.  Ma 
trent'anni  valsero  cento  secoli.  Le  nuove  conquiste  detia  meccanica  dovevano  dare  alt'ae- 
reonautica  quetta  base  scientifica  che  sino  altera  aveva  invano  cercata.  Ed  ecco  dapprima 
Gabriele  Yon  (cotlaboratore  di  quel  Giflard  che  era  riuscito  a  costniire  un  dirigibile 
mosso  dalla  forza  muscf)lare  dei  navigatori)  il  quale  lancia  il  progetto  di  una  macchina  a 
vapore  tale  da  riunire  i  rcquisiti  degli  apparecchi  det  suo  maestro  e  di  quelli  del  Dupuy 
de  L'"'me:  cio4  la  irave  armata  del  prirao  e  la  ^oftpensione  del  secondo;  requisiti  che  a- 
vrebbcro  dato  huona  prova  se  si  fosse  ad  essi  associate  un  motorc  piu  potente  e  sicuro 
delle  braccia  umane.  Ma  I'  impiego  delle  macchine  a  vapore  presentava  il  grave  inconve- 
nient* d'un  i>esu  enorme  e  it  pericolo  della  vicinanza  iiievitabile  d'un  forno  a  carbone:  rjuindi 
lo  Yon  nen  os(i  neppur  di  tentare  la  pratica  attuazione  del  proprio  progetto.  I'eraltro,  egli 
fu  il  prirao  ad  intravedere  la  necessiti  di  (ittenere  la  forra  ascensionale  mediante  un  vero 
e  proprio  motore  :  e,  nel  1M83,  i  fratetii  ri>'>andier,  inventori  d'un  patione  a  propulsore 
eticoidale,  pruvanmo  coU'etettriciti  cid  ch'egli  non  aveva  potuto  col  vapore,  invogliando 
it  capitano  Krebs  e  it  roinandante  Renard  a  costruire  il  famoso  dirigibile  Iai  imnce,  nel 
quale,  soppressa  la  trave  di  rigiditi  e  la  navicella,  furono  dati  i  memnrabili  esperimenti 
det  22  e  23  settembre  18X4,  in  cui  si  ebbe  it  prime  risultato  di  perfetta  dirigibiliti. 

L'entrata  della  navigazione  aerea  nel  campo  dell' industria,  deilo  sport,  dell'arte  mi- 
litare,  detl'eeonomia  stessa,  cnmincia,  si  puti  dire,  da  quell'anno.  I'ochi  lustri  ancora,  e 
poi  vedremo  —  come  ermai  da  piii  anni  vediamo  —  sorgere  societi  per  la  fabbrica  dei 
baltelti  aerei,  organizzarsi  gare  d'aviazione  prntette  da  Govern!,  da  Amministrazi{)ni  Pro- 
vinciali  e  Comunali,  da  I-Inti  morati  di  ogni  partite,  da  privati  d'ogni  nrdine  e  d'ogni 
condi/ione  suciale. 

La  famosa  €  macchina  per  volare  »,  nggetto  di  sogni,  di  liabe,  di  umoristiche  allc- 
gorie,  d'  ironiche  canzonature,  di  satiriche  tlerisioni  alia  pretensiosa  civiiti  modema,  non 
fari  piCl  il  terzetto  col  «  moto  perpetuo  •  e  con  la  «  quadratura  del  cerchio  »:  ma  si  ti- 
hreri  trionfante  sopra  la  testa  ottusa  dei  negatori  del  progresso,  sbigotlendeti  ceme  av- 
venne  alle  saiiguisuglie  det  IJebemann  :ilta  vista  delle  farfalle  ch'esse  non  sospetlavano 
fosscro  gli  ste-,si  vernii  di  cui  menavano  strage... 

Ma  i  mntori  leggeri  e  potenzialissimi  applicati   all'automobile  devevane  aprire  all'a- 
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battere  1"  impulse  che  fece  lore  sempre  pii  intensifictrc  le  ricerchc  relative  alia  resistenta 
dell'aria,  alia  velocitA  e  alia  forza  delte  correnti,  agli  effetti  dell' irradiazione  della  terra  e 
delle  vicende  atmosferiche  sui  veicoli  aerei :  ad  applicare  ogni  esperienza  fisica  e  matenu- 
tica  ai  loro  trovati ;  ad  iitilizzare  le  qualili  e  le  prerogative  d'ogni  ingrediente;  a  ricer* 
care,  in  fine,  la  formula  eclettica  per  la  risoluzione  definitiva  di  quello  ch'era  parse  sino 
a  ieri  un  problema  paradossale. 

Dal  dottere  Woelfert,  prime  ad  applicare  al  sue  dirigibile  AUemagna  un  motore  a 
scoppio,  .illo  Sch\\arz  —  ambedue  precipitati  d.igli  apparecchi  da  loro  costruiti  —  alio 
Zeppelin,  che  inizid  le  sue  fortunese  ascensioni  neli'aprile  del  iqoo.  quanti  teotatlTi,  <iuand 
teroerari  ardimenti,  quante  vittime  !  Vl  l*u  im  memento  in  cut  lo  scorameoto  e  la  sfiducU 
parvero  voler  ricacciare  indietro  it  fantasma  abbagtiante  della  grande  vitteria  che  non  si 
stancava  di  chiedere  oro  e  sangue.  Ma  ecco  che  Santos  Dument,  il  coraggioso  brasiliano, 
rischiando  cento  volte  la  vita  e  sacrificando  tante  sue  ricchez-^e  in  «^ni  sorta  d'esperienze, 
riesce  a  compiere  i  fortunati  esperimenti  di  Limgchamps.  I  suoi  giri  aitemo  aUa  Torre 
EitTet,  la  sua  fermata  al  Trocadero,  il  suo  ritorne  a  Saint  Clond,  riaccendono  i  sopitl 
entiisiasmi  I'acendoli  salire  al  delirio :  e  ia  nnbile  guerra  degli  inventori  ha  una  ripresa  ad- 
dirittura  violenta  contre  gli  ultimi  ostacoli :  n4  piu  impaurisce  il  crescere  delle  vittime, 
che  con  De  Bradsky  e  Moria  tornano  a  cadere  sult'aspra  via  lunga  e  faticosa,  ma  ormai 
prossima  al  termine,  della  vittoria.  La  Civiiti  ne  segna  i  nomi  gleriesi  nel  suo  libit)  d'ore, 
e  segiiita  la  sua  marcia  iranquilla  e  sicura. 

Dal  10  settembre  1906,  in  cui  Santos  Dument,  abbandonati  i  dirigibili,  present6  la 
prima  vera  e  propria  «  macchina  volante  ■  e  la  fece  sellevare  sul  campo  storico  di  Ba- 
gatelle, il  mendo  intiere  glA  confida  di  vedere  soppresse  tra  breve  cani,  carrozze  e  loco- 
motive. Gli  autemobilisti  giA  si  sentono  vecchi  e  si  vanno  trasformando  in  avittori.  Trm 
dieci  anni  avremo  i  primi  scioperi  di  chaffeurs  aereoptanisti,  saranno  llniti  i  ritardi  fer- 
roviari  e  tutti  potranno  accendere  stufe  con  pochissima  spesa  per  il  carbene... 

Tre  anni  fa  il  primo  aereoptano  si  sotlevava  appena  tre  o  quattro  metri  da  terra  ; 
oggi,  divenute  cose  da  ridere  le  stesse  traversate  della  Manica,  T^tham  e  Paulhan  banno 
potuto  sotlevarsi  I'uno  mitle,  Tattro  mitlecinquecento  metri... 

Nod  paaserA  motto  tempo  —  c'^-  da  scommettere  —  che  verranno  organizzati  pelle* 
fl  grinaggi  aerei  per  visitar  i  santuart  della  cristianitA  e  per  baciar  le  pantofole  al  Papa:  — 
dato  che  il  Papa,  protittando  detia   magni6ca   invenziooe  —  nen  si  sia  messo  a  girar  U 
mondo  in  aereoptano,  tutte  felice  di  aver  potuto  saltare  la  barra  deila  velontaria  prigionia 
senza  posar  i  piedi  netla  scomunicata  terra  delta  Terza  Italia. 

J*irro  J3essi 

Quale     il  primo  giornale  stampato? 


ELiiHi  ?  Inghillerra  ?  Francia?  Quale  delle  tre  nazioni  ha  il  primate  per 
r  inizie  d'un  giornale  stampato?  E  1' Italia  che  jKJsto  ha  tenuto  in 
questo  record  ? 

Qucste  domande  vengone  spontanee  sapende  come  jjareccWe  na- 
/ioni  europee  si  contendano  tale  unore.  Infatti  1'  Inghilterra  che,  per 

 molti  anni,  si  era  creduta  alia   testa  di  tutte,  ebbe  I'ingrata  sorpreu 

di  le^ere  cid  che  Tomaso  Walks  scopri  e  che,  lio*.  i  tre  numeri  del  The  English  Met' 
curie,  il  50,  5 '  ^  54  ^  quali  il  prime  portava  la  data  del  23  luglio  1388,  erano  ape- 
criti  e  non  erano  iiuelli  che  aU'epoca  della  grande  Armada  faccva  uscirc  Lord  Burleigh, 
per  privil^io  ottenuto  dalla  Regina  Elisabetta,  e  che  avrcbbe  stampati  il  tipografo  della 
Corte,  Cristoforo  Baker. 

Tale  pubblicazione,  sia  n  non  sia  la  vera,  abMa  o  no  sulta  carta  la  cifra  fitigranata 
Cj,  R.  {G'eorgius  rex),  probabilmente  non  aveva  nulla  di  permanente  ceme  le  altre  fatte 
a  Norimberga,  Augusta  e  altre  citti,  come  nessun  carattere  simile  ebbe  un  arviso  pro- 
dotto  dalla  Germania  come  il  suo  prime  giornale,  fondato  nel  If^'l2:  nel  it)!^  un'tibraie 
di  Krancoforte,  Kgenolph  Emmet,  pubblicava  un  foglio,  di  cui  nessuno  contesta  il  carat- 
tere, e  the  usciva  una  volta  la  settimana.  Questo,  secnndo  il  Bn>ckhaus,  sarebhe  t'odiemo 
hrankjurter  /ournal  at  quale,  I'anno  dnpn,  segui  la  frankfurter  <  ^herpostamts  Zeitung, 
fondata  I'anno  dojxi  da  Jean  de  Birghdcn,  che  tultora  csiste  cot  nome  di  Frankfurter  Post- 
tittuiig.  .Ma  ecco  entrare  in  lizza  l'<  Haiida  die  affeniia  possedesse  ad  AmHlenlam  nel  1617 
o  una  gazzetta  bisettinianale,  c<i  ecco  Anversa  che  vanta  Abraham  Vcrhoeven,  stam- 

pature,  the  tJttiene  nel  1605  dagli  Arciduchi  Alhcrto  ed  Isabella  il  privilogio  dt  stam- 
pare  e  imprimere  su  legne  o  mctallo  tutte  ie  notizie  inlercssanti  e  tale  pertodico  fu  chia- 
niato  A/c«:.'<r  Tydinghen  c  nelta  l>il)tioteca  reate  di  Bruselles  i  numeri  pii  antichi  risal- 
gono  at  i6nt,  Anche  la  A/iuse  di  Liegi  conferma  che  il  Vcrhoevcn,  nate  ad  Anversa  il 
22  giugno  1 380,  ebbe  it  vanto  di  aver  per  primo  inventato  !e  gaz/ette  stampate  ed  illu- 
strate, ma  semhra  che  non  fosse  state  trop[)o  fortunate  in  tale  impresa  che  1  suoi  abbo- 
nati  non  erano  precisi  e  sotteciti  a  pagare  !  I^  storia  non  ci  dice  se  rjuelli  pure  fessero  i 
[)rinii  lampifini  de!  gonere. 

Ecco  la  Francia;  i)  1494  offre  la  data  del  primo  giornale  francese  ;  durante  la  spe- 
dizienc  di  Carlo  VII  nei  Regno  di  XapoH  si  sentiva  ;;ridare  a  Parigi :  le  journal  <i  un  sou 
e  qualche  niimero  di  questa  etTemeride  si  i  trovato  nella  biblioteca  di  Nantes:  peri  il 
prime  giornale  francese  use!  il  30  maggio  r*>2[,  e  fu  I'amico  deW £min<-Nza  (in'gia,  il 
medico  di  Corte  Tht'ophrasie  Renandot,  che  pubblici  la  (/asette  con  privilegio  del  Re. 
Ed  una  l.ipide  apposta  nel  lAH-^  at  '/uai  du  Marthv  Xcuf  x'xzotAs^  appunto  I'uomo  e  la 
data  del  giornale. 

Ecco  r  Italia.  Net  1370  Roma  metteva  in  prigiene  alcuni  che  •  vendevane  le  nuove 
stampate  a  Viterbo  ed  a  Foligno  •.  A  Fircnze  si  stanipavane  net  1597  i  bollettini  del 
('aiiil)io  e  nel  1636  roniinciA  a  stamparsi  una  gazzetia  t  opiata  da  un  manoscritto  di  Vcoe- 
zia.  Genova  ci  di  nel  1630,  <on  la  data  d*.!  28  settembre,  un  iiumere  del  Sincero  coo- 
servato  nello  Biblioteca  Harberini  di  Knnia,  e  nel  i'»3'(  uscivano  pure  giornali  a  Torino, 
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MEMORIE  ENCICLOPEDICHE 


Del  17S4- 


NUM.  /I. 


N  A  P  O  L  I  . 

Jitlln  liberty  dei  prezzi  ,  o  fia  dcjlit  neceffitct 
di  abolire  i  contratti  alia  voce  per  tune  It 
derrate  di  quejlo  regno  :  col  motto 

Dectpimur  fpecie  reiii 
a  feduce  del  giujla  un  falfo  afpetto  , 

TUtte  le  leggi  fono  ftate  introJotte  Ja 
un  primo  afpetto  di  giuftizia .  I  defpo- 
ti  ftefli ,  e  i  tiranni  fi  fono  ftudiati  di  co, 
lorire  la  lore  legislazione  arbitraria  con  dei 
pretefti  plaufibili  ,  e  feducenti  .  Forfe  quc- 
fto  flato  r  omaggio  ,  che  il  vizio  prepo- 
tente  ha  refo  alla  virtii ;  almcno  non  vi  & 
ftato  giammai  1'  efempio  di  un  uonio  che 
abbia  voluto  parere  di  elTere  ingiufto  ,  quan- 
tunquc  ncir  interne  fentifle  Jl  efferlo  .  Se 
h  vero  dunque  ,  che  alcuni  defpoti  dclla  ter- 
ra fi  fiano  rlloluti  di  fiffare  la  felicita  del 
popoli  con  la  bonti  affohita  della  Icgisla- 
zione  ,  conviene  ,  che  non  fi  lafcino  fedurre 
<3a  quel  primo  afpetto  di  giuftizla,  che  pre- 
fentano  le  ftefTtf  leggi  plQ  barbare .  Qiicfto 
9fame  grave  ,  e  pericolofo  non  c  per  i  lo 


ro  minlftri.  GlI  afFarl  troppo  diflraggono  la 
loro  mente  perche  poffano  occuparfi  di  una 
lunpa  meditazione ;  e  d'altronde  ,  miferi  quei 
popcH  ,  a  cui  la  precipltazione  inconfidera- 
ta  dctto  il  codice  nszionale !  All'  ofcuro 
filofofo  ,  abitatore  diraenticato  di  un  pove- 
ro  tugurio  ,  appartiene  a  maturare  cio  che 
deve  co!'"ribuire  alia  pubblica  felicitJk .  ElTo 
folo  ha  il  diritto  di  elfere  ii  vero  configlie- 
rc  del  fuo  Mor.arca  .  Ii  Re  delle  Sicllie  4 
il  primo  iorfe ,  che  palefemente  ofFra  1'  e- 
fempio  di  qiiefla  utile  deferenza .  Un  Filan- 
gieri  ,  un  Galiani,  e  il  noftro  Signor  Oda- 
zi ,  all' onibra  del  trono  ,  non  (I  occupano, 
che  a  fvihippare  dai  principj  la  vera  bontk 
delle  leggi  .  Nel  regno  di  Napoli  vi  era  1* 
antica  coilumanza  ,  divenuta  legge  con  il 
favore  dei  fecoli ,  che  fi  dovclle  ftabillrc  i( 
prezzo  di  tutti  I  prodotti  un  mefe  dope  la 
raccolta  ,  e  che  quefto  dovefTe  elTere  il  me- 
dio ,  dedotto  dal  raggiiagiio  dei  diverfi  prez- 
zi  corfi  nei  precedenti  mercati.  Cosl  fe  un 
gencre  era  ftato  venduto  lo  ,  ii  ,  ii;  1' 
undici  era  il  prezzo  fillatoper  il  rimanent* 
dcir  anno  .  e  li  diceva  pre/.zo  di  voce ,  Qui- 
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MEMORIE  ENCICLOPEDICHE 

Del  17S4- 

HUM,  11  GEKNARO. 


N  A  P  O  L  I  . 

Delia  liberty  del  prezzi  ,  o  fia  deila  nectipth 
di  abolire  i  contratti  alia  voce  per  tutie  It 
derrate  di  quejlo  regno  :  col  mctto 

Dectpimur  fpecie  re(ii 
Ci  feduct  del  giuflo  un  falfo  afpetto  . 

TUtte  le  ieggi  fono  flate  in troJotte  ua 
un  primo  afpetto  di  giuftiiia .  I  defpo- 
t!  ftedi ,  e  i  tiranni  fi  fono  ftudiati  di  co. 
lorire  la  lore  legisLizione  a.-Nitraria  con  del 
pretcfti  plaufibili ,  e  feducenti  .  Forfe  quc- 
fto  h  ftato  r  omaggio  ,  chc  il  vizio  prepo- 
tente  ha  refo  alia  virtu;  almcno  non  vi  6 
Qato  giammai  1'  efempio  di  un  uonio  che 
abbia  voliito  parere  di  elTere  ingiufto  ,  qtian- 
tunque  ncll'  interno  fentiflfe  tfi  efTerlo  .  Se 
h  vcro  dunqiie  ,  che  alcuni  defpoti  dciia  tcr- 
ri  fi  fiano  riloluti  di  filfare  la  felicita  dci 
popoli  con  la  bonti  alTohita  della  Icgisla- 
zione  ,  conviene  ,  chc  non  fi  iafclno  fedurre 
da  quel  primo  afpetto  di  giuftizia  ,  che  pre- 
fentano  Ic  fteffd  leggl  plii  barbare  •  QLicfto 
efame  grave  ,  e  pericolofo  noa  c  per  i  lo 


ro  miniftr!-  GlI  affari  troppo  diftraggono  \x 
lore  merte  perche  polTano  occuparfi  di  una 
lunga  rr.eJitazionc ;  e  d'altronde  ,  miferi  quei 
popcH  :  a  cui  la  prccipitazione  inconfidcra- 
ta  dttto  il  codice  nazionale !  All'  ofcuro 
filofoto  ,  abitatore  diraenticato  di  un  povc- 
ro  tugurio  ,  appartiene  a  maturare  ci6  che 
deve  co;-"ribuirc  alia  pubblica  feliciti .  EITo 
folo  hs  il  diritto  di  effere  il  vero  configlie- 
rc  del  fuo  Monarca  .  II  Re  delle  Sicilie  i 
il  primo  forfe ,  che  palefemente  ofFra  1'  e- 
fempio  di  qiicila  utile  deferenza .  Un  Filan- 
gieri  ,  un  Galiani ,  e  il  noftro  Signer  Oda- 
zi ,  air  on  bra  del  trono  ,  non  fi  occupano, 
che  a  fviliippare  dai  principj  la  vera  bonti 
dclle  leggi .  Nel  regno  di  Napoli  vi  era  1' 
antica  collumanza  ,  divcnuta  legge  con  il 
favore  del  fecoli ,  che  fi  doveffe  (labilirc  il 
prezzo  di  tutti  i  prodotti  un  mefe  dopo  1» 
raccolta  ,  e  che  quefto  dovelfe  effere  il  me- 
dio, dedotto  dal  raggiiaglio  dei  diverfi  prez- 
zi corfi  nei  precedenti  mercati.  Cosl  fe  un 
gencre  era  ftato  vendato  lo  ,  ii  ,  ix  ;  1' 
undici  era  il  prezzo  fillatoper  il  rimanent* 
dell'  nnno  •  e  fi  diceva  pre/.-to  di  voce .  Qui- 
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MEMORIE  ENCldLOPEDICHE 

Del  1784.    ■  ,*t<A<'.  din   ' yi^  v-.  Vi-. 


NUM.  XXII. 


J 


LUGUO. 


TORINO, 

r0es)e  di  Kicafle  Fereo  a  Lesbta  Cidtnia: 
frtjfo  Gio:  Miebele  Srifh  1784. 

P'Ormare  del  rerfi,  elegant!,  armonlofi, 
6  proprlo  dci  giovini  poeti ;  fcegliere 
le  opportune  iituazlonl,  onde  iniiovcre  il 
ruore  ,  &  1 '  arte  unica  dei  granai  fcrit- 
tori .  Gli  Italian!  finara  ^nno  cercato  dl 
fegnalarfi  nella  poesla  dei  ragazzi,  quan- 
do  verrk  il  tempo  ,  in  cui  la  ioro  fanta- 
sia plena  di  fuoco,  e  di  fenfibilitk  rin- 
traccerk  il  vero  bello  della^oesia  nello 
fviliippo  del  fentimento  ?  Dopo  due  mila 
anni  fi  legge  ancora  con  interelTe  ,  con 
trafporto  nell'  Eneide  di  Virgilio  lo  fquar- 
cio  pittorefco,  divino  delie  fmanie,  c  dei 
linguiti  deir  abbandonata  Didone.  L' O- 
limpia  dell'  Arioflo  ,  \'  Armida  del  TafTo, 
e  cento  altre  imifazioni  ,  non  fono  che 
lo  ftelTo  argomento  ,  diverfarriente  colori- 
to  ,  e  da  tutti  avidamente  riletto  .  Que- 
lle fono  quelle  inimagini  ,  che  4!tci  vol- 
te ripeiiite  fimpre  fiacemnno  :  diceva  Ora- 
ziojda  tutti  citato  ,  e  da  pochi(Gmi  intc- 


A)  .  Oh!  fe  !o  confuItalTero  un  poco  pii 
certuni ,  che  fi  danno  il  vanto  di  fcri- 
vere  purgatamente  11  fonetto  petrarche- 

yole,  tf  la  profa  cafefca  ma  gii 

inutile  far  del  voti .  I  pedant!  non  fono 
capaci  di  ccnverfionc,  foltanto  effi  per- 
feguitano  accaniti  il  buon  fenfo  ovunque 
ne  trov ino  . 

11  Sig.  Conte  Marenco  di  CaftclJa- 
monte  Ha  voluto  rlcoplare  con  color!  Ita- 
I'ani  ,  j1  tjuadro  delineate  da  Virgilio  i 
Ma  la  fua  copi,  ^  Hbera  ,  ed  offre  dei 
tratti  d.  pennello  original! .  Ne  riportc- 
remo  alcuni  pczzi : 

C,m,  nuhe  UUr ,  che  d'  atro 

rregn^t  -oolteggU  per  gli  aerei  campi  , 
Sqtuunando  a  un  tratto  fragorofK  il gremB, 
ScoppU  e  Vu»,fulV  »ltro  alttrna  i  Umpi, 
E  g!,  jindenti  Jlrai  [eaglixndo  a  fgh.mh. 
Par  ci^l»  terra  d'  ogn'  i»torm  avv^mpi, 
Tt'cbo    utt»  dal  fe„  romoreggiante 
L»  c  eirs  „on  vera  grandi^  f,„ante  ; 
Co/i  D/V<*,  ehe  torva  a  lung,  omai 
Le  :uci  in  lui  tenea  raccolte  e  fife  : 
Menu  ,  isrbaro  wofiro ,  e  a  te  „,„ 
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MEMORIE  ENCldLOPEDICHE 


NUM.  XXII. 


Del  1784,  ^ 


if 

LUGLIO, 


TORINO. 

toeth  d{  Nicajle  Fereo  a  Lesbia  Cidtuia ; 
}refo  Gio:  Miebele  Britlo  1784. 

"pOrmare  dei  rerfi,  cIegantI,arnfionIofi, 
proprlo  dei  giovini  poeti;  fcegliere 
le  opportune  lituazloni,  onde  miiovcre  il 
more  ,  &  1*  arte  unlca  dei  granai  fcrit- 
tori .  Gli  Italian!  finsra  ^nno  cercato  di 
fegnalarfi  nella  poesla  dei  ragazzi,  quan- 
do  verrk  il  tempo  ,  in  cui  la  lore  fanta-. 
sla  plena  di  fuoco,  e  di  fenfibilitk  rin- 
traccerk  il  vero  bello  della^oesia  nello 
fviluppo  del  fentimento  ?  Dope  due  mila 
anni  fi  legge  ancora  con  InterefTc  ,  con 
trafporto  nell'  Eneide  di  Virgilio  lo  fquar- 
cio  pittorefco,  divino  delle  fmanie,  e  dei 
lingulti  dell'  abbandonata  Didonc  .  L' O- 
limpia  dell'  Ariofto  ,  \'  Armida  del  TalTo, 
e  cento  altre  imitazioni  ,  non  fono  che 
lo  fteffo  argomento  ,  diverfamente  colori- 
to  ,  e  da  tutti  avidamente  riletto  .  Que- 
lle fono  quelle  immagini  ,  che  died  vol' 
te  ripetute  fimpre  fiacemnno  :  diceva  Ora- 
zio,da  tutti  citato  ,  e  da  pochiHinii  inte- 


A) .  Ohf  fe  !o  confultaffero  un  poco  pU 
certuni ,  che  fi  danno  il  vanto  di  fcri- 
vere  purgatamentc  il  fonetto  petrarche- 

vole,  a  la  profa  cafefca  ma  gii  h 

inutile  far  del  voti.  I  pedanti  non  fono 
capaci  di  ccnverfione,  foltanto  effi  per- 
feguitano  accaniti  il  buon  fenfo  ovunque 
nc  trovino  . 

11  Sig.  Conte  Marenco  di  CaltcUa- 
nionte  ha  voluto  ricoplare  con  color!  Ita- 
l«ani  ,1  q^adro  delineate  da  Virgilio  i 
Ma  la  fua  copia  libera  ,  ed  offre  dei 
tratti  di  pennello  original!.  Ne  riporte- 
rcmo  alcuni  pczzi  : 

C,m,  nuie  UUr  ,  che  d'  atro 

fregna  volteggia  per  gU  aerei  campi  , 
Htuxrcxando  a  un  tratto  fragorof*  il gremh, 
Scopp.A,  c  ru„»fuW  ^Itro  alterna  i  Umpi, 
£  gl'  Jlpdenti  Jlrai  fcagliando  a  fghemb. 
Par  cL^la  terra  d'  ogn'  intcrno  avvamp!, 
T'^cbb  h4tta  dal  fen  romoreggiante 
L»  ae^M  non  ver^h  grandin  fonante  ; 
Cos)  Diddli^  eke  torva  a  lungo  omai 
Le  luci  in  lui  ienea  raccolte  e  fife  - 
Mcmi  ,  Urbaro  mofiro  ,  e  a  te  non  n^ai 


